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GEWERBLICHE ENTWICKLUNG
FLUGHAFEN ESSEN-MULHEIM

Leitidee

Mit der Entwicklung des Gewerbeparks auf dem Areal des Flug-
hafens Essen-Miilheim erhalt der Miilheimer Stadtteil Raadt einen
neuen baulichen Abschluss nach Stiden. Damit kommt der Bruns-
hofstralle als Schnittstelle eine neue Bedeutung zu, obschon die
Neubauflachen nicht direkt an der Straf3e liegen. Es bleibt nicht nur
der Baumsaum erhalten, vielmehr wird der Begriff Gewerbepark
waortlich genommen, sodass die Gewerbefldchen in eine Freiraum-
landschaft mit vielfaltigen Blickbeziehungen unter Erhalt wesent-
licher Gehélzbesténde eingepasst werden. Die GroRziigigkeit des
Gewerbeparks wird bereits am zentralen Zufahrtsbereich von der
LilienthalstraBe deutlich. Ein Aktivplatz mit Skateanlage stellt den
Ubergang zum Stadtteil her und korrespondiert mit dem vormali-
gen Flughafengebaude, welches mit Gastronomie, Ausstellungs-
und Konferenzflachen einen 6éffentlichen Charakter vermittelt. Der
Entwurf greift dariiber hinaus jede weitere Maglichkeit der Ver-
netzung mit dem Stadtteil Raadt auf, jedoch sind die Anbindungs-
mdglichkeiten beschrankt. So ergeben sich von der LilienthalstralRe
bis zum Ausbauende der Brunshofstralle insgesamt 3 Zufahrten in
den Gewerbepark. Hieriber erreicht man auch die in der Ausbau-
variante ohne Flugbetrieb dargestellten Gewerbefldchen, welche
in einem siidlich gelegenen Band gebiindelt wurden.

Qualitéat der stadtebaulichen Gestaltung

Basis- und Ausbauvariante schmiegen sich in Béndern bzw.
Schichten an den Stadtteil Raadt. Riickgrat eines jeden Streifens
ist die zentrale innere ErschlieBungsachse in Ost-Westrichtung, an
welche sich die Gewerbegrundstiicke anlagern. An den End- und
Umlenkpunkten dieser Achsen bilden Hochgaragen mit aktivierten
Erdgeschosszonen und attraktiven AuRenflachen Knotenpunkte
der Vergemeinschaftung fiir das Arbeiten im Gewerbepark. Ver-
schiedene Gastronomieangebote mit mietbaren Besprechungsréu-
men nehmen Gdste in Empfang, servieren Mittags einen Lunch
und organisieren abends After-Work-Events. Die Aulenflachen
verstehen sich als griin gestaltete Platze mit attraktiven Blick- und
Wegebeziehungen. Insgesamt entsteht ein solides stadtebau-
liches Grundgeriist mit prégnanter Adresshildung, welches eine
Vielfalt architektonischer Losungen vertrégt.

Qualitat der freiraumplanerischen Gestaltung und Vernet-
zung im Gebiet, Gliederung der éffentlichen Raume, Auf-
enthaltsqualitat

Durch die Flughafennutzung ist der Anteil &ffentlicher Griinflachen
in der Basisvariante recht beschrankt und konzentriert sich auf den
Aktivplatz im Zufahrtsbereich von der LilienthalstralRe. Selbstver-
standlich partizipiert der Gewerbepark jedoch an der GroRziigigkeit
des unmittelbar angrenzenden Flugfeldes, sodass fiir diese Losung
erganzend eine Besucherterrasse mit Ausblick nach Siiden vorge-
schlagen wird. Erst in der Ausbauvariante erhalt der Gewerbepark
offentliche Freiflachen in der Dimension eines Landschaftsparks.
Die griine Fuge wird als aktive Mitte mit zahlreichen Sportange-
boten definiert. Dariiber hinaus entstehen attraktive Ubergédnge
zu den geschiitzten Wiesenflachen des ehemaligen Flugfeldes.
Der Erhalt der Start- und Landebahn mit ihren Rollbahnen kénnte
eine attraktive wie 6kologische Option zum bislang vorgesehenen
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Riickbau darstellen. Die Qualitat der Aussicht von diesem Hochpla-
teau ist einmalig und vermutlich ist es sinnvoll die unvermeidlichen
Besucherverkehre (iber die bestehenden befestigten Flachen zu
kanalisieren.

Nutzungskonzept, Gebédudegliederung, Ruhender Verkehr,
Mobilitat

Das Konzept sieht in beiden Varianten eine effiziente wie flexible
Nutzungsstruktur mit schaltbaren Grundstiicken vor. An den End-
punkten der Bander bieten sich groRere Einheiten an. Grundsatz-
lich sieht der Entwurf eine 3- bis 4-geschossige Bebauung vor,
welche weniger die Breite als die Tiefe der Grundstiicke ausnutzt
und somit der nachtlichen Kaltluftstrdmung nicht entgegensteht.
GroRe flache Geb&ude bis zu 7m Hohe oder einzelne hohere So-
litdre (bis zu 6. Geschossen) kdnnen anders orientiert sein. Der
ruhende Verkehr wird abgesehen von wenigen Kurzzeitstellplat-
zen in 4-geschossigen Hochgaragen organisiert, sodass die Frei-
flachen der Grundstiicke weitgehend griin gestaltet werden kén-
nen. Ein positiver Nebeneffekt der konsequenten Unterbringung
des ruhenden Verkehrs in Sammelgaragen ist die Belebung der
StralRen durch FulRganger und Radfahrer, fiir die ein attraktives
Nahmobilitatsnetz angeboten wird.

MaRBnahmen zu Klimaschutz und Klimaanpassung, Oko-
logie und Nachhaltigkeit, Wasser- und Regenwasserma-
nagement

Das Konzept greift die Herausforderungen der Energiewende auf
und zielt auf eine sektoreniibergreifende Vernetzung der Geb&u-
de- und Mobilitatsinfrastruktur. Ziel ist die ,Smart City”, die eine
effiziente Energieversorgung und einen ressourcenschonenden
Umgang mit Baumaterialien beinhaltet. Hierzu werden maglichst
viele Neubauten in Hybrid- oder Holzbauweise errichtet. Fiir ei-
nen effektiven Beitrag zum Klimaschutz werden alle Dachflachen
konsequent mit Photovoltaikanlagen ausgestattet. Die erforder-
lichen Retentionsqualitdten werden u. a. durch eine Kombination
mit extensiver Begriinung erreicht. Die Energieversorgung kénnte
durch ein mit Bio- bzw. Deponiegas betriebenes Blockheizkraft-
werk erganzt werden. Von einem oder zwei Standorten liel3e sich
ein Nahwérmenetz speisen. Die weitgehende Begriinung unter
Einbeziehung von Dach- und Fassadenflachen schafft ein ange-
nehmes Mikroklima und ist in Kombination mit den am Rand der
Griinkorridore vorgesehenen dezentralen Versickerungs- und Re-
tentionsflachen ein Beitrag zur nachhaltigen Siedlungsentwick-
lung. Die parkartig durchgriinten Korridore sind mit klimavertrag-
lichen Baumarten bepflanzt. Eingestreute Obstgehdlze erhohen
die Biodiversitat und leisten einen Beitrag zur ,essbaren Stadt”.
Die offenen Griinflachen sind zu einem grollen Anteil als arten-
reiche Bliihwiesen angelegt die Bienen und Insekten Nahrung
und Lebensraum bieten. Die Multikodierung der Flachen fordert
Naturerfahrung und Naturversténdnis und das gleichberechtigte
Nebeneinander von Mensch und Natur.
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