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1 Executive Summary

Seit den 1990er Jahren ist der Flughafen Essen-Mulheim Gegenstand langwieriger Diskussionen, insbeson-
dere aufgrund seiner fehlenden Rentabilitat. Es gab vielfaltige Uberlegungen zur Neu- bzw. Teil-Umgestal-
tung des Flughafen Areals bis hin zu Bestrebungen den Flugbetrieb ganzlich einzustellen. In den vergange-
nen Jahren haben sich die Plane konkretisiert. Im Rahmen eines interkommunalen und interfraktionellen
Arbeitskreises, bestehend aus Vertretern der Ratsfraktionen beider Stadte, Vertretern der Verwaltungen so-
wie der Flughafen Essen Milheim GmbH wird derzeit Gber den Fortbestand des Flughafens debattiert. Un-
terstltzt wird der Prozess durch fachliche Gutachten oder Untersuchungsberichte, die bedarfsweise beauf-
tragt werden. Eine Grundsatzentscheidung tber den Fortbestand soll im Jahr 2024 gefallt werden.

Im Raum stehen zwei mogliche Entwicklungsvarianten. Eine Planungsvariante bertcksichtigt die Aufrecht-
erhaltung des Flugbetriebs. Das andere Szenario geht von einer kompletten Stilllegung des Verkehrslande-
platzes und Riickbau der bestehenden Infrastruktur aus. Beiden Varianten ist gemein, dass eine gewerbliche
Entwicklung damit einhergehen soll.

Die amd.sigma GmbH wurde von Seiten eines der zwei Gesellschafter des Flughafens, der Beteiligungshol-
ding Milheim an der Ruhr GmbH (BHM), mit einer Potentialanalyse beauftragt. Ziele dieser Analyse sind die
Einschatzung der Bestandsinfrastruktur, die Identifizierung vorhandener Potenziale und Herausforderungen
sowie denkbarer Entwicklungsfelder bei einer mdglichen Aufrechterhaltung des Flugbetriebs. Weiterhin er-
folgt eine Uberpriifung und Bewertung der vorliegenden Planungsvariante 1 ,Aufrechterhaltung Flugbetrieb*
unter flugspezifischen Belangen. Die Entwicklungsvariante 2 ist nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Die Ergebnisse des Status Quo in Kapitel 3 basieren auf Grundlagendokumenten, Ortsbesuchen, Interviews

und der Verifizierung geplanter Entwicklungen. Fur die Erhebung moglicher Potentiale erfolgte eine Markit-
analyse in Kapitel 4. Diese beleuchtet (Mega-)Trends, mit Schwerpunkt auf neue Technologien und Mobilitat
im Luftverkehr sowie Nachhaltigkeit. Die eigentliche Potenzialanalyse in Kapitel 5 konzentriert sich auf die
Identifizierung von Entwicklungspotenzialen, einschliellich eines alternativen Konzeptes fiir die Flughafen-
entwicklung.

Die vorliegende Analyse zeigt deutlich, dass der Standort Essen-Milheim das Potenzial fur die Entwicklung
eines profitablen, klimaneutralen und zukunftsfahigen Flughafens aufweist. Durch eine gemeinsame An-
strengung von Politik, Wirtschaft und Gesellschaft konnen die erforderlichen MalRnahmen ergriffen werden,
um diesen vielversprechenden Flughafenstandort weiterzuentwickeln und langfristig erfolgreich zu gestal-
ten. Um dieses Potenzial voll auszuschopfen, sind jedoch klare Signale und Unterstiitzung vonseiten der
Politik und der beiden Stadte als auch eine klare strategische Ausrichtung erforderlich.

Die Anerkennung der Bedeutung des Flughafens sowie gezielte FérdermaRnahmen sind unerldsslich, um
die notwendigen Schritte zur Realisierung eines nachhaltigen Flughafenbetriebs umzusetzen. Ohne infra-
strukturelle Anpassungen und Eingriffe kann die Veranderung nicht gelingen. Dafir ist weiterhin eine finan-
zielle Unterstutzung von entscheidender Bedeutung, um den Flughafen wahrend der Entwicklungsphase zu
unterstiitzen, bis er in der Lage ist, eigenstandig profitabel zu agieren. Es bedingt auch, die vorliegende
Planungsvariante 1 zu Uberarbeiten. Sie weist nicht die erforderlichen Voraussetzungen auf, die fir die Si-
cherung des Betriebs als auch die Etablierung von Zukunftsszenarien erforderlich sind.

Es bedarf der Mitwirkung aller Interessengruppen, um die notwendigen Rahmenbedingungen zu schaffen,
die eine nachhaltige Entwicklung des Flughafens ermdglichen. Vor allem braucht es jedoch so bald als mog-
lich eine Grundsatzentscheidung Uber den Fortbestand des Flughafens, damit fur alle Betroffenen ein be-
lastbarer Planungshorizont gegeben ist.
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2 Einleitung

2.1 Regionale Verkehrsflughafen — Situation in Deutschland

Die regionale Luftfahrtinfrastruktur in Deutschland spielt eine wertvolle Rolle in der Gesamtluftverkehrsinfra-
struktur des Landes. Als Teil eines multimodalen Verkehrssystems verbindet sie regionale Gebiete und
knUpft in Teilen an das internationale Luftverkehrsnetz an. Trotz ihrer Bedeutung stehen die Regionalflugha-
fen jedoch oft vor erheblichen Herausforderungen. Die genauen Probleme kénnen von Flughafen zu Flug-
hafen unterschiedlich sein. Sie hangen von Faktoren wie Standort, Grof3e, Verkehrsangebot und wirtschaft-
lichen Bedingungen in der Region ab.

Eines der haufigsten Probleme ist die fehlende Rentabilitdt, da sie nicht die gleichen Einnahmen aus Ver-
kehrserlésen und kommerziellen Aktivitaten erzielen kbnnen wie groRere Flughafen. Dadurch sind sie in der
Regel auf Subventionen und 6ffentliche Unterstliitzung angewiesen, um ihren Betrieb aufrecht zu erhalten.
Schon vor Beginn der Corona-Pandemie zeichnete sich an vielen regionalen Flughafen keine bedeutende
Verbesserung der wirtschaftlichen Situation ab. Nach ihrem Ausbruch hat sich die 6konomische Lage weiter
verschlechtert, auch wenn die Erholung des Verkehrs an einigen Standorten besser ist, als erwartet.

Dariber hinaus stehen regionale Verkehrsflughafen haufig aufgrund ihrer Auswirkungen auf die Umwelt und
Nachbarschaft durch Larmbelastigung und Luftverschmutzung in der Kritik. Die Notwendigkeit, in moderne
Technologien und Infrastrukturen zu investieren, um den steigenden Sicherheits-, Energie- und Effizienzan-
forderungen gerecht zu werden, ist fiir viele kostspielig und belastet die ohnehin schon schwierige finanzielle
Situation zusatzlich.

Einige Regionalflughafen haben jedoch Strategien entwickelt, um mit diesen Herausforderungen umzuge-
hen, indem sie beispielsweise Nischenmarkte bedienen, alternative Einnahmequellen erschlieen oder tech-
nologische Fortschritte unterstitzen. Die Zukunft dieser Flughafen hangt an ihrer Fahigkeit, wirtschaftlich
nachhaltige Modelle zu entwickeln und gleichzeitig die regionale Konnektivitat aufrechtzuerhalten. Ein we-
sentlicher Erfolgsfaktor ist hierbei die konstruktive Zusammenarbeit zwischen Flughafenbetreibern, den Ge-
meinden/Stadten, der Politik und dritten Interessengruppen.
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2.2 Anlass und Zielstellung

Der nachfolgende Bericht widmet sich dem Flughafen Essen-Milheim, ein Verkehrslandeplatz im Siidwes-
ten des Ruhrgebiets. Er ist Uberregional bedeutsam fir die Berufspilotenausbildung als auch Traditions-
standort von Luftschiffen. Aufgrund der fehlenden Rentabilitét gibt es Uberlegungen zur Verkleinerung bzw.
Umnutzung des Flughafens sowie der Aufgabe der Flugplatzgenehmigung Mitte der 2030er Jahre unter
Berucksichtigung von Fortbestandsmdglichkeiten fir den Luftschiffbetrieb.

Die Beteiligungsholding Milheim an der Ruhr GmbH (BHM) hat die amd.sigma GmbH (im Folgenden als
amd bezeichnet) beauftragt, eine umfassende Potentialanalyse durchzufiihren. Das Hauptziel besteht darin,
den aktuellen Status Quo und die zukiinftige Leistungsfahigkeit des Verkehrslandeplatzes zu analysieren
und zu bewerten.

Durch eine detaillierte Bestandserfassung sollen spezifische Malinahmen zur Instandhaltung, Reparatur und
Modernisierung identifiziert werden, um einen reibungslosen Betrieb in der kurz- bis mittelfristigen Zukunft
sicherzustellen. Ein besonderer Fokus liegt dabei auf der strategischen Betrachtung, um die Flexibilitat des
Flughafens hinsichtlich potenzieller Erweiterungen oder Veranderungen in der Luftfahrtbranche zu bewerten.

Die Untersuchung zielt auch darauf ab, festzustellen, ob neue Technologien und Innovationen in die beste-
hende Infrastruktur integriert werden kdnnen, um die Effizienz und Zukunftsfahigkeit zu steigern. Dartiber
hinaus ist geplant, die vorliegenden Plane der beiden Stadte Essen und Mulheim an der Ruhr zur Verande-
rung der Flughafeninfrastruktur zu tberprifen und zu verifizieren. Dieser ganzheitliche Ansatz soll sicher-
stellen, dass der Flughafen nicht nur den aktuellen Anforderungen gerecht wird, sondern auch fir zukiinftige
Entwicklungen gerustet ist.

2.3 Hintergrund

Seit den 1990er Jahren ist der Flughafen Gegenstand langwieriger Debatten. Es gab vielfaltige Uberlegun-
gen zur Neu- bzw. Teil-Umgestaltung des Flughafen Areals einschlieRlich der Plane zum Ausbau zu einem
Regionalflughafen bis hin zu Bestrebungen den Flugbetrieb génzlich einzustellen.

Im Jahr 2016 gab es eine kommunale Mehrheit fir die Einstellung des Flugbetriebes. In den Jahren 2016 ff
gab es unterschiedliche Ratsbeschlisse zur Fortfiihrung des Flugbetriebes, die teilweise nur durch einen
der zwei Gesellschafter getroffen wurden.

Der auf dem Flughafen Areal ansassige Sportverein Aero-Club hat durch ein Urteil des Oberlandesgerichts
vom 19.03.1998 gegenulber der Stadt Mulheim an der Ruhr als Erbbaurechtsgeberin einen gerichtlich be-
statigten Anspruch, den Flugbetrieb zu Sportzwecken bis 2034 uneingeschrankt fortsetzen zu dirfen.

Nachfolgend sind die geplanten Schritte bis zur Aufgabe des Flugbetriebs kurz zusammengefasst.

2.3.1 Ratsbeschluss der Stadt Miilheim an der Ruhr, V 16/0229-01

1. Optimierter Betrieb und Finanzierung des Flugbetriebs bis 2024

Erhalt des ,Status Quo*“ unter folgenden Rahmenbedingungen:
e Optimierung des Flugbetriebes, Einschrankung der Betriebszeiten des Flughafens
o Deutliche Reduzierung der Flugbewegungen
e Reduzierung des Jahresfehlbetrages der FEM GmbH (durchschnittlichen i.H.v. rd. 400 T€) durch
o Erwirtschaftung zusatzlicher Einnahmen im Non-Aviation-Bereich (Veranstaltungen auf
dem Flughafenareal, max. 5 Tage / Jahr)
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o Kontinuierliche maRvolle Erhéhung der Flughafengebulhren
o Keine neuen Investitionen oder groRere Instandsetzungsmalinahmen
e Kooperation der ansassigen Unternehmen (Feuerbereitschaft/ Flugleitung) mit der FEM GmbH. Im
Gegenzug erhalten die Unternehmen Planungssicherheit bis mindestens 2024
e Ubernahme von Personal der FEM GmbH durch die Stadte Essen und Miilheim (jeweils 1 bis 2
Personen)

2. Vorbereitung des weiteren Vorgehens fiir den Zeitraum 2024 bis 2034

Entwicklung eines Masterplans:
e Beauftragung eines Nutzungs-, Freiflachen- und Erschliefungskonzeptes fur das gesamte Gelande
im Rahmen eines stadtebaulichen Wettbewerbs
e Schaffung der genehmigungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Umsetzung des Masterplans,
d.h. Anderung Regionalplan/Flachennutzungsplan

3. Einstellung des Flugbetriebs ab 2034

e Einstellung des Flugbetriebes und Entzug der Genehmigung
¢ Rickbau Bestand
e Sukzessive Umsetzung des Masterplans auf Grundlage neu geschaffener Ausgangsbedingungen

Im Gegenzug wurde vereinbart, dass die Staddte Milheim an der Ruhr/Beteiligungsholding Milheim an der
Ruhr GmbH und Essen fiir die Jahresfehlbetrage der Jahre 2017 bis 2024 zu jeweils gleichen Teilen auf-
kommen und damit den Flughafenbetrieb sichern.

Kurz vor Ende dieser Potentialanalyse erging ein weiterer Ratsbeschluss, in dem die Stadt Essen zugesi-
chert hat, die Finanzierung des Flughafens fortzuflihren (ohne Angabe einer zeitlichen Begrenzung).

2.3.2 Ratsbeschluss der Stadt Miilheim an der Ruhr V 20/0004-01

Der Rat der Stadt Milheim hat in einem Ratsbeschluss im Jahr 2020 ein weiteres Mal Uber den Fortbestand
des Flughafen Essen Milheim entschieden. Darin ist erneut bestatigt, dass der Flughafen bis 2034 als Ver-
kehrslandeplatz, und nicht als Sonderlandeplatz, betrieben wird. Diese Entscheidung fiel vor dem Hinter-
grund des eingeklagten Rechtes des Aero-Clubs bis 2034 das Areal fir den Flugbetrieb uneingeschrankt
nutzen zu kénnen und der Komplexitat des Entwicklungsvorhabens, welches voraussichtlich nicht vor 2035
begonnen werden kann.

Unter der Entscheidung des Betriebes bis 2034 sollen die erforderlichen Genehmigungen eingeholt werden,
um kleine Dusenluftfahrzeuge mit aufzunehmen. Zusatzlich soll ein GPS-Anflugverfahren fir mehr Wetterun-
abhangigkeit und weniger Larmbelastung beantragt werden.

Zudem wurde der Erbbaurechtsvertrags der WDL-Gruppe bis 2034 verlangert und unter der Bedingung,
dass weitere Investitionen getatigt werden, die einerseits Arbeitsplatze schaffen aber auch eine Wertsteige-
rung des Areals im Hinblick auf die geplante zukunftige Entwicklung darstellen, soll der Erbbaurechtsvertrag
langfristig verlangert werden. Dies ist erfolgt (verlangert von 2034 auf 2085).
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2.3.3 Status Quo

Auf Grundlage der Ratsbeschlisse 2016 und 2020 wurden verschiedene MaRnahmen eingeleitet, die fir
die nachfolgende Potentialanalyse die Ausgangslage darstellen.

1. Optimierter Betrieb und Finanzierung des Flugbetriebs bis 2024
Die FEM GmbH hat entsprechend der Auflagen aus dem Beschluss gehandelt und
e die Betriebszeiten reduziert auf 7:30-20:30 Uhr im Sommer und 8:30-18:30 Uhr im Winter

e Bemilhungen unternommen, Veranstaltungen am Flughafen zu etablieren, was aus naturschutz-
rechtlichen Griinden abgelehnt wurde,

e jegliche Investitionen in die bestehende Flughafeninfrastruktur eingestellt, die nicht zwingend zur
Aufrechterhaltung des Betriebs bendtigt werden,

e einen Antrag auf ein Instrumentenlandesystem gestellt

2. Vorbereitung des weiteren Vorgehens fiir den Zeitraum 2024 bis 2034

Im April 2021 erging ein Beschluss (V 21/0909-01) tber die Vorbereitung eines beschrankten Planungswett-
bewerbs mit 2 Entwicklungsvarianten fir die Umnutzung des Flughafengelandes, dessen Umsetzung mit
dem Beschluss (V 22/0439-01) wie folgt beschieden wurde:

e Variante 1: Verkleinerung der Flughafeninfrastruktur, um gewerbliche Flachen zu entwickeln
(12,2 Hektar) unter Beibehaltung des Flugbetriebs

e Variante 2: Aufgabe des Flugbetriebs und Erweiterung des gewerblichen Entwicklungsbereichs
(27,7 Hektar).

Zwischen Juli 2022 und September 2022 wurden darauthin drei verschiedene Planungskonzepte entwickelt.
Im Oktober 2022 kiirte eine Jury einen Siegerentwurf von Rheinflligel sewerin in Zusammenarbeit mit NU-
WELA als bestes Wettbewerbsergebnis.

Weiterhin wurden von den Stadten verschiedene Gutachten in Auftrag gegeben (z.B. Entwasserungskonzept
fir die Regenwasserbewirtschaftung, Verkehrsgutachten einschliellich einer Leistungsfahigkeitspriifung,
mediale ErschlieSung), mit dem Ziel, die Umsetzbarkeit der beiden Planungsvarianten zu vertiefen und kos-
tentechnisch zu hinterlegen. Auch sollen die flugbetrieblichen Belange nochmal naher beleuchtet werden.

Die Ergebnisse dieser Untersuchungen und Gutachten werden in Sitzungen eines interkommunalen und
interfraktionellen Arbeitskreises, bestehend aus Vertretern der Ratsfraktionen beider Stadte, Vertretern der
Verwaltungen sowie der Flughafen Essen Miilheim GmbH, sowie in 6ffentlichen Beteiligungsveranstaltungen
vorgestellt. Die Aufgabe des Arbeitskreises besteht darin, das strategische Vorgehen weiter abzustimmen
und notwendige Klarungsbedarfe aufzudecken.

Basierend auf den Untersuchungsergebnissen und den Ergebnissen der Arbeitskreise werden die Rate bei-
der Stadte zu einem spateren Zeitpunkt (Zielmarke 2024) eine Grundsatzentscheidung zur weiteren Ent-
wicklung des Flughafens Essen/Mulheim treffen.

Als Teilnehmer des interkommunalen und interfraktionellen Arbeitskreises und direkt betroffener Stakeholder
hat die BHM GmbH im August 2023 diese Potentialanalyse in Auftrag gegeben, mit dem Anliegen die flug-
betrieblichen Belange zu vertiefen, das vorliegende gewerbliche Entwicklungskonzept zu verifizieren und
mdgliche Potentiale zur Aufrechterhaltung des Flugbetriebs aufzuzeigen.

Die Ergebnisse sollen im nachsten Arbeitskreis im 1.Quartal 2024 prasentiert werden.

FH Essen-Mulheim | Potentialanalyse 02-2024 Seite 7 von 116



2.4 Methodik

Die Potentialanalyse erfolgte in drei wesentlichen Schritten:

241 Bestandsanalyse

(1) Grundlagenermittiung

Auf Grundlage bereitgestellter Unterlagen erfolgte eine Analyse der bestehenden Infrastruktur und Be-
triebsablaufe als auch der Ubergreifenden Rahmenbedingungen. Ziel war es, den gegenwartigen Status des
Flughafens zu verstehen, zu dokumentieren und eventuelle Schwachstellen oder Optimierungspotentiale zu
identifizieren.

Im Zuge der Grundlagenermittlung erfolgte am 11.08.2023 eine Vorortbegehung sowie ein Auftaktgesprach
mit der FEM GmbH als auch ein gemeinsames Gesprach mit ansassigen Firmen und Vereinen. Im Rahmen
einer weiteren Vorortbegehung wurde der Gebaudebestand aufgenommen als Basis fiir eine Immobilienbe-
wertung. Der Vororttermin als auch die Auswertung der Ergebnisse erfolgte durch Hochtief, Herrn Markus
Kaltenmaier (im nachfolgenden genannt HGTE Mkr) im Auftrag der amd.sigma GmbH.

(2) Interviews

Aufbauend auf das Auftaktgesprach wurden Einzel-Interviews mit direkt und indirekt betroffenen Stakehol-
dern gefiihrt. Zu den Teilnehmern gehorten:

e \Vertreter von ansassigen Flugschulen, Vereinen, Firmen mit flughafenaffinem Gewerbe, Firmen
ohne flughafenaffines Gewerbe

e Vertreter des Dezernats fir Luftverkehr
e \ertreter des IRDF

e \Vertreter des Ministerium NRW, Bereich ,Klimaschutz und innovative Technologien / Flugbetrieb und
Flughafenaufsicht*

Ziel der Gesprache mit ansassigen Firmen und Vereinen war es, zu verstehen, welche Auswirkungen die
Ratsbeschliisse auf die ansassigen Stakeholder haben, wie sie deren weitere Entwicklung beeinflussen und
was eine Einstellung des Flugbetriebs fir Konsequenzen fir sie hatte. Weiterhin wurden die Infrastrukturbe-
darfe der Nutzer abgefragt. Als Gesprachsgrundlage wurde eine Agenda genutzt, die es ermdglichte, in der
Zusammenstellung der Ergebnisse eine gewisse Vergleichbarkeit der Informationen zu erzielen. Von allen
Gesprachen wurde ein Protokoll angefertigt und durch die Teilnehmer zur Verwendung freigegeben. In Ka-
pitel 1 wird naher auf die Interviews und deren Erkenntnisse eingegangen.

Die Gesprache mit dem IDRF, dem Dezernat fir Luftverkehr und dem Ministerium dienten Gberwiegend dem
Austausch zu Marktanalyse und aktuellen Entwicklungen. Die Erkenntnisse sind in Kapitel 2 eingeflossen

Auszilige aus allen Gesprachen werden an einigen Stellen im Dokument als ,Zitat“ oder Beispiel aufgefihrt,
um die getroffenen Aussagen zu untersetzen.

(3) Verifizierung Siegerentwurf Masterplanung | Entwicklungsszenario 1

Auf Wunsch des Auftraggebers, der BHM GmbH, erfolgte eine Analyse und Bewertung des Entwicklungs-
szenarios 1 (,Aufrechterhaltung Flugbetrieb®), hauptsachlich unter flughafenspezifischen Gesichtspunkten.
Es war zu prifen, ob betriebliche Belange und mdgliches zukiinftiges Wachstum ausreichend beriicksichtigt
sind.
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2.4.2 Marktanalyse und Entwicklung

Im Rahmen der Marktanalyse wurde eingangs eruiert, welche (Mega-)Trends derzeit die allgemeinen Ent-
wicklungen bestimmen. Daraus abgeleitet und mit Blick auf die hier relevante Branche wurde auf zwei The-
menfelder verstarkt eingegangen: Luftverkehr und Nachhaltigkeit. Es wurden Informationen und Daten ge-
sammelt, analysiert und interpretiert, um daraus fundierte Ableitungen fir den FH Essen-Miilheim zu treffen.

Ziel der Marktanalyse war es, bestehende oder neue Geschaftsmdglichkeiten zu identifizieren, die dazu
beitragen das bestehende Potential zu heben oder bestmdglich zu optimieren. Die Analyse von potenziellen
Branchen, Wettbewerbern, aktuellen Entwicklungen, gesellschaftlichen Veranderungen sowie Innovationen
waren Teil des Untersuchungsumfangs.

Die Sammlung von Daten erfolgte Gberwiegend aus sekundaren Quellen wie Branchenberichten, wissen-
schaftlichen Artikeln, statistischen Daten, Jahresberichten und anderen bereits vorhandenen Analysen. Des
Weiteren sind Erkenntnisse, wie z. B. Kundenbediirfnisse aus den Interviews mit eingeflossen. Alle genutz-
ten Quellen sind im Quellenverzeichnis in Kapitel 6 erfasst.

Abschliefend wurden die Ergebnisse zusammengefasst als Grundlage fir die letztendliche Potentialana-
lyse.

2.4.3 Potentialanalyse

Der dritte Schritt konzentriert sich auf die Identifizierung und Darstellung des Entwicklungspotenzials des
Flughafens. Hierbei wird ermittelt, wie der Flughafen seine bestehenden Ressourcen und Standortvorteile
besser nutzen kann, um die wirtschaftliche und operative Lage zu verbessern sowie die Wettbewerbsfahig-
keit zu steigern. Dies schlie3t auch ein alternatives Konzept fur die geplante Gewerbeentwicklung mit ein.

Das Kapitel endet mit einer kurzen Zusammenfassung der wesentlichsten Erkenntnisse, verbunden mit
Empfehlungen zum weiteren Vorgehen.

Hinweis: Im Zuge des Projektverlaufs wurde seitens der Partei ,Blndnis 90/ Die Grinen*“ ein Fragenkatalog
an die FEM GmbH Ubermittelt. In Abstimmung mit dem AG wurde amd.sigma damit beauftragt, die Beant-
wortung von ausgewahlten Fragen in dieses Dokument zu integrieren.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Standort

3.1.1 Historische Entwicklung

Der Flughafen Essen-Milheim ist einer der altesten noch in Betrieb befindlichen Flughafen Deutschlands.
Zu seiner historischen Entstehung nachstehend ein kurzer Abriss:

Der Flughafen wurde im Jahr 1919 gegriindet fir Postwegsendungen nach Berlin, nachdem durch den Krieg
die Infrastruktur (Strafe, Schiene) wesentlich zerstért war. Im August 1925 erhielt er offizielle Flughafen-
rechte als genehmigter Notlandeplatz (Streckennetz Krefeld, Diisseldorf, Berlin, Wochenend-Luftverkehr an
die Nordsee/Norderney, Luftfracht Blumen aus Amsterdam) und 1927 wurde er als Flughafen genehmigt,
nachdem vorab ein kreisrundes Areal sehr aufwendig abgetragen und eingeebnet worden war. Er verband
das Rhein-Ruhr-Gebiet mit dem Rest Europas durch Linienverbindungen.

Ab den 1930er Jahren hat es vermehrt Schulflugbetrieb am Standort gegeben. Zudem fand am 16. August
1931 die Landung des Zeppelin-Luftschiffes LZ 127 statt. 1934/35 wurde das Gelande auf 140 Hektar er-
weitert, wobei ein neues Abfertigungsgebaude, ein Restaurant und eine Flugzeughalle errichtet wurden.

Abbildung 1: FH Essen-Mdulheim in den 1930er Jahren (Quelle: Regionalverband Ruhr)

Im Jahr 1938 wurde der Flughafen in ,Rhein-Ruhr-Flughafen“ umbenannt und war einer der ersten Flugha-
fen mit einer befestigten Start- und Landebahn. Aufgrund des steigenden Verkehrsaufkommens wurde er
zum Zentralflughafen fir das Ruhrgebiet und verzeichnete 1937 bereits 5.000 Flugbewegungen im planma-
Rigen Verkehr und beférderte 15.000 Fluggaste.

Wahrend des Zweiten Weltkriegs wurde der Flughafen fiir den zivilen Luftverkehr gesperrt und von der Luft-
waffe genutzt.

Anfang der 1950er Jahre wurde der zivile Flugbetrieb wieder aufgenommen, zu Beginn mit Segelflugzeugen,
spater auch mit Motorflugzeugen.

Im Jahr 1959 wurde die Zulassung fiir die allgemeine Luftfahrt wieder erteilt, jedoch konnte der Flughafen
nicht mehr seine internationale Bedeutung aus der Vorkriegszeit erreichen.
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1966 erhielt die Flughafengesellschaft einen neuen Ausbaustatus, aber Biirgerinitiativen behinderten die
Entwicklung des Flughafens.

Am 02.04.1980 wurde die luftrechtliche Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines Verkehrslandeplat-
zes erteilt.

1989 wurde eine Luftschiffhalle am Standort errichtet, welche im Frihjahr 2022 abgerissen wurde. Kurz
darauf wurde mit dem Bau einer neuen Halle begonnen.

Im Kapitel 3.4.1.2 wird noch einmal naher auf die Entwicklung der Infrastruktur am Standort eingegangen.

3.1.2 Eigentumsverhiltnisse

Der Flughafen Essen-Milheim liegt sowohl auf dem Gebiet der Stadt Essen als auch auf dem Gebiet der
Stadt Milheim.

Betreiber des Flugplatzes ist die Flughafen Essen Miilheim GmbH (FEM GmbH). Gesellschafter und damit
Eigentimer sind zu je gleichen Anteilen die Stadt Essen und die Stadt Mulheim an der Ruhr (Beteiligungs-
holding Milheim an der Ruhr GmbH). Herr Gunther Helmich, der seit 2008 als Geschaftsfihrer der Mulhei-
mer Entsorgungsgesellschaft tatig ist, wurde 2013 als Geschaftsflhrer der Flughafen Essen-Muilheim GmbH
bestellt. Vorsitzender des Aufsichtsrates ist der Oberbiirgermeister der Stadt Milheim an der Ruhr, Herr
Marc Buchholz (CDU).

Derzeit besteht kein rechtliches Verhaltnis zwischen der FEM GmbH und den beiden Stadten (Eigentiimer).
Es gab in der Vergangenheit Pachtvertrage, diese wurden aber zwischenzeitlich gekiindigt. Somit besteht
aktuell der Zustand eines Rdumungsausstands bzw. einer Duldung.

Um den Flughafen langfristig und sicher zu fiihren, ist angeraten zeitnah eine Klarung der Grundsttickskons-
tellation herbeizufiihren. Daflr bietet sich zum Beispiel der Abschluss eines Erbbaurechtsvertrags an. Durch
einen Erbbaurechtsvertrag kdnnen klare Regelungen bezuglich der Nutzung und Verfligbarkeit des Grund-
stlicks getroffen werden, wodurch langfristige Stabilitat gewahrleistet werden kann. Alternativ kénnten auch
unbefristete Pachtvertrage in Betracht gezogen werden. Die dadurch gewonnene Rechtssicherheit ist in
vielen verschiedenen Aspekten nétig (z.B. Finanzierung), um den Flughafen optimal zu fihren. Beide Ver-
tragsarten haben unterschiedliche rechtliche und wirtschaftliche Auswirkungen, die sorgfaltig abgewogen
werden sollten.

Zusatzlich zur Klarung der Grundstiickskonstellation kdnnten auch weitere Vertragsbestandteile berticksich-
tigt werden, wie beispielsweise Regelungen zur Finanzierung, Instandhaltung, Erweiterungsmaoglichkeiten
und Umweltaspekte. Eine umfassende und detaillierte Vereinbarung wiirde dazu beitragen, mogliche zu-
kiinftige Konflikte zu minimieren und eine erfolgreiche langfristige Partnerschaft zu gewahrleisten.
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Abbildung 2: Lageplan mit Eigentumsverhaltnissen

Der Flughafen Essen/Mulheim umfasst ein Areal von ca. 140 ha. Auf dem Gebiet der Stadt Milheim (Ge-
markung Raadt, Flur 006) liegen davon ca. 96,4 ha des Flughafengelandes (hellgrin).

Auf dem Gebiet der Stadt Essen (Gemarkung Haarzopf, Flur 9) liegen ca. 33,5 ha. Zirka 8 ha besitzt die
Stadt Essen auf dem Mulheimer Gebiet des Flughafens (dunkelgrin).

Mit dem Bezug zu den angrenzenden Siedlungsstrukturen (Raadt und Haarzopf) bieten sich siedlungs- und
infrastrukturelle Anschluss- und Arrondierungsflachen. Entlang der Brunshofstral3e sind bereits einige Ge-
werbebetriebe ansassig (u.a. Gelenk- und Sportklinik).
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Im noérdlichen Teil des Flughafengelandes finden erste Unternehmensansiedlungen statt bzw. haben statt-
gefunden.

Abbildung 3: Luftbild Flughafen Essen-Mulheim (Quelle: Google Earth)

3.1.3 Einzugsgebiet

Das Einzugsgebiet wird durch 60 Minuten Autofahrt begrenzt, was in dieser Region in etwa vergleichbar mit
einem Radius von 55 Kilometern um den Flughafen Essen/Mulheim ist.

Dieser Radius umschlief3t, auf Grund der zentralen Lage des Verkehrslandeplatzes, einen Grof3teil der Met-
ropolregion Rhein-Ruhr. Dazu zahlen Duisburg, Bochum, Dortmund, Disseldorf, Wuppertal, Leverkusen,
Moénchengladbach, Kéln und viele weitere Stadte und Gemeinden.

Im direkten Umfeld des Flughafens befindet sich ein Parkplatz der Messe Essen. Von dort sind es mit dem
Auto 10 Minuten und mit den Offentlichen Verkehrsmitteln 25 Minuten zu den Hallen der Messe Essen.

Die folgenden Statistiken wurden durch die Datensatze des Initiativkreis Europaische Metropolregionen
Deutschland (IKM) errechnet. Dazu wurden die Werte der ausgewahlten Kreise zusammengerechnet und
der Durchschnittswert angegeben:
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Bruttoinlandsprodukt:

397,1 Milliarden €

BIP/Erwerbstatigen:

74.000 €

Erwerbstatige: 5,19 Millionen
Studierende: 472.000
Arbeitslosenquote 8,95 %
Verfiigbares Einkommen/Haushalt: 21175 €

Demographie:

unter 18 Jahre: 16,7 %

18-65 Jahre: 61,6 %
65+ Jahre: 21,7%

Einwohner/km?: 1379,5
Siedlungs- und Verkehrsflache: 41,3 %
Ubernachtungen/Jahr: 11,1 Millionen

Tabelle 1: Statistische Daten Einzugsgebiet (Quelle: IKM)

Alle blau markierten Landkreise
der Rhein-Ruhr-Region sind in die
Berechnung des Einzugsgebietes
mit eingeflossenen

B0

Abbildung 4: IKM, Laufende Raumbeobachtung des BBSR

Gemal dem Soziodkonomischen Disparitatenbericht 2023 ,Ungleiches Deutschland” der Friedrich-Ebert-
Stiftung ist das Einzugsgebiet auf der Disparitatenkarte als Raumtyp ,Altindustriell gepréagte Stadte mit struk-
turellen Herausforderungen® (Friedrich-Ebert-Stiftung, 2023, Seite 9) eingestuft.

Hinsichtlich ihrer ,Resilienz und Zukunftsfahigkeit* sind die beiden Stadte Essen und Mulheim an der Ruhr
dem Cluster ,Raumliche Innovationspole® zugeordnet. ,Es handelt sich hierbei um GroB3stddte und Metro-
polrdume mit einem hohen Anteil an Wissensarbeiter_innen, einer (berdurchschnittlichen Attraktivitét fiir
auslédndische Akademiker_innen, einer hohen Dichte an Unternehmensgriindungen, Fachkréften und Inno-
vationen (Patenten) sowie deutlichen infrastrukturellen Vorteilen (Friedrich-Ebert-Stiftung, 2023, Seite 21).
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3.2 Lage und Verkehrsanbindung
3.2.1 Geografische Situation

Die Topografie der Umgebung ist grotenteils flach. Eine naturgegebene Besonderheit ist die Nahe zum
Fluss Ruhr.

3.2.2 StraBenanbindung

Die Strallenanbindung fir den motorisierten Individualverkehr am Flughafen ist sehr vorteilhaft. Direkt an
der Grundstiicksgrenze verlauft die Lilienthalstralle (HauptverkehrsstralRe), welche direkt an die Autobahn

52 (Anschluss Essen-Kettwig) angebunden ist, was schnelle Verbindungen zu den nachsten umliegenden
Stadten ermdglicht.

HAARZOPF

RAADT,

\ T L —
oheid
e

Flughafen
Essen/Miilheim

Abbildung 5: Stralenanbindung (Quelle: Google Maps)

Durch diesen Standortvorteil ist man in Richtung Siiden innerhalb von 20 Minuten am Flughafen Diisseldorf,
dem n&chsten internationalen Flughafen der Region. Die Innenstadt Disseldorfs ist in einer halben Stunde
erreicht. Kurz dahinter liegt Kéln mit einer Fahrzeit von 50 Minuten bis ins Zentrum um den Hauptbahnhof.

In Richtung Nord-Osten ist Bochum in 30 Minuten und Dortmund in 40 Minuten erreicht. In die Essener
Innenstadt fahrt man nur 15 Minuten Uber die Autobahn.

Im Westen des Flughafens ist man Gber die Autobahn in 25 Minuten in Duisburg und innerhalb einer Stunde
am Flughafen Weeze.
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3.2.3 Anbindung an den OPNV

Die OPNV-Anbindungen beschréanken sich im Wesentlichen auf die Buslinie 130, welche fuRlaufig in 1-2
Gehminuten vom Flughafen Hauptgebaude zu erreichen ist und im 20 Minuten Takt fahrt. Diese Linie bietet
sowohl einen Anschluss an die nachste Tramstation Richtung Mulheim als auch eine Direktverbindung in die
Mulheimer Innenstadt. In entgegengesetzter Richtung verbindet die Line 130 den Flughafen iber Essen-
Haarzopf mit dem Rhein-Ruhr-Zentrum, wo sich, neben ausgiebigen Einkaufsmdglichkeiten, eine Station
der U-Bahn Linie 18 befindet.

Danziger |Erbach
StraBe f

“Steinbachgrund

Hauptfriedhof
112}

[Parsevalstr.

Horbeckstr. -Fangershof

Windmiihlenstr.

Wetteramt/
LANUV |

Flughafen

Am
Treppchen

Abbildung 6: OPNV Anbindung (Quelle: Ruhrbahn)

3.2.4 Radweganbindung

Der Flughafen ist tber die Lilienthalstral’e an das bestehende Radwegnetz der Region angeschlossen.

Gegenwartig befindet sich ein neuer kombinierter Geh- und Radweg auf der stillgelegten StralRenbahntrasse
im Bau. Dieser Weg, mit einer Breite von 3 Metern, erstreckt sich vom Hauptfriedhof Milheim bis zur Kreu-
zung, an dem sich die Zeppelinstrale und die Brunshofstralie treffen. Diese Baumalnahme verbessert die
infrastrukturelle Einbindung des Fahrrads und schafft eine ansprechende Verbindung, welche die aktive Mo-
bilitdt in der Region fordert.
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Abbildung 7: Radinfrastruktur (bestehende Radwege in Griin, im Bau befindlicher Radweg in Rot)

3.2.5 Lage zu anderen Flughafen

Im Umfeld des Flughafens befinden sich 2 Internationale Flughafen, 4 regionale Flugplatze sowie 20 Sonder-
und 11 Verkehrslandeplatze.

Internationale Flughafen

Internationale Flughafen im naheren Umfeld sind die Flughafen Minster-Osnabriick, Disseldorf und Kéin-
Bonn. Sid-westlich des Flugplatzes Essen/Milheim, in einer Entfernung von ca. 20 km und erreichbar iber
die Autobahn A52, liegt der Flughafen Dusseldorf (ICAO: EDDL, IATA: DUS), der grofdte Flughafen Nord-
rhein-Westfalens. Der Flughafen KéIn-Bonn (ICAO: EDDK, IATA: CGN), in einer Entfernung von ca. 70 km
suid-6stlich des Flughafens, ist Giber die A3 erreichbar.

Regionale Flughafen

Regionalflughéafen sind die Flughafen Dortmund und Weeze. Der Flughafen Dortmund (ICAO: EDLW, IATA:
DTM), ca. 55 km nord-6stlich des Flughafens Essen/Miilheim ist tber die A40 zu erreichen. Der ca. 85 km
entfernt liegende Flughafen Weeze (ICAO: EDLV, IATA: NRN) im Norden Nordrhein-Westfalens ist tiber die
A57 erreichbar.
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Sonder- und Verkehrslandeplatze

Nordlich des Flugplatzes Essen/Milheim, in einer Entfernung von ca. 24 km, liegt der Verkehrslandeplatz
Dinslaken Schwarze Heide (ICAO: EDLD, IATA: ZCV). Dieser hat eine 1.500 m lange und 30 m breite, as-
phaltierte Start- und Landebahn. Zugelassen ist der VLP Dinslaken Schwarze Heide fir Motorflugzeuge bis
7 t, Hubschrauber bis 5,7 t, Motorsegler, Segelflugzeuge, UL-Flugzeuge und Freiballone.

Zirka 31 km entfernt liegt in nord-6stlicher Richtung der Verkehrslandeplatz Marl-Loemuhle (ICAO: EDLM,
IATA: ZOJ) mit einer 830 m langen und 20 m breiten, asphaltierten Start- und Landebahn. Zugelassen ist
der VLP Marl-Loemiihle fir Motorflugzeuge bis 5,7 t, Hubschrauber bis 5,7 t, Motorsegler, Segelflugzeuge,
UL-Flugzeuge und Freiballone (PPR).

Der Verkehrslandeplatz Monchengladbach (ICAO: EDLN, IATA: MGL) befindet sich ca. 35 km sud-westlich
des Flugplatzes Essen/Mulheim. Er hat eine fiir den Flugbetrieb zugelassene 1.200 m lange und 30 m breite,
asphaltierte Start- und Landebahn. Der VLP Ménchengladbach ist der groRte Flugplatz des Landes Nord-
rhein-Westfalens fiir die allgemeine Luftfahrt (General Aviation, GA).

Abbildung 8: Flughafen und Flugplatze in NRW (Quelle: Bezirksregierung Disseldorf)

3.3 Flugplatz und Luftverkehr

3.3.1 Luftrechtliche Genehmigungssituation

Am 02.04.1980 wurde dem Flughafen Essen/Miilheim die Genehmigung gem. § 6 LuftvG i.V.m. §§ 49 ff.
LuftVZO zur Anlage und zum Betrieb eines Verkehrslandeplatzes des allgemeinen Verkehrs fur die Durch-
fuhrung von Fligen nach Sichtflugregeln vom Regierungsprasidenten Dusseldorf erteilt, welche am
10.12.2008 und am 14.01.2022 erganzt/geandert wurde. Sie ist die aktuell gultige Rechtsgrundlage der An-
lage und des Betriebes des Verkehrslandeplatzes Essen/Miilheim.
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3.3.11 Bestitigte Genehmigungen

o am 25.08.1925 Genehmigung als Notlandeplatz

. am 24.01.1927 durch Erlass erteilte Genehmigung zur Beibehaltung und Inbetriebnahme als Flug-
hafen

o am 18.12.1959 Festlegung eines fur den Bauschutzbereich mafigeblichen Ausbauplans

. am 19.03.1966 Bestatigungsgenehmigung, dass der Flughafen in seiner derzeitigen Ausdehnung

gem. § 6 LuftVG als Verkehrsflughafen genehmigt ist. Diese Genehmigung war Gegenstand diverser
verwaltungsrechtlicher Streitverfahren, die durch Erledigungserklarungen beendet wurden, ohne
Aufhebung der angefochtenen Bestatigungsgenehmigung.

. am 02.04.1980 Genehmigung gem. § 6 LuftVG als Verkehrslandeplatz durch den Regierungsprasi-
denten Dusseldorf
o am 02.04.1980 Genehmigung gem. § 6 LuftvVG als Verkehrsflughafen durch den Minister fir Wirt-

schaft, Mittelstand und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, von der gem. § 8 Abs.1 LuftvVG
erst Gebrauch gemacht werden konnte, nachdem ein nachfolgender Planfeststellungsbeschluss un-
anfechtbar geworden oder fir sofort vollziehbar erklart worden war. Mit Erteilung dieser Genehmi-
gung wurden der Genehmigungsbescheid vom 19.03.1966 sowie der am 18.12.1959 festgelegte
Ausbauplan aufgehoben.

o am 03.12.1991 Erlass des Planfeststellungsbeschlusses fur den Verkehrsflughafen Essen/Milheim
durch den Minister fir Stadtentwicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen. Gegen die-
sen Planfeststellungsbeschluss sind diverse Anfechtungsklagen vor dem Oberverwaltungsgericht
Nordrhein-Westfalen anhangig, Uber die bisher nicht abschliefend entschieden ist.

o am 03.12.1998 Aufhebung des Planfeststellungsbeschlusses durch das Ministerium fur Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

o am 09.12.1999 Urteil des Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen zur Zurtickweisung der ge-
gen den Aufhebungsbescheid gerichteten Klagen. Die gegen die Nichtzulassung der Revision ge-
richteten Beschwerden stellte das Bundesverwaltungsgericht ruhend. Es wurde darlber bisher nicht
entschieden.

o Planfeststellungsbeschluss ist nach wie vor wirksam.

Dies bedeutet, dass von der am 02.04.1980 erteilten Genehmigung gem. § 6 LuftVG kein Gebrauch gemacht
werden kann. Die Genehmigung als Verkehrslandeplatz hat somit Wirksamkeit und ist fir den Status Quo
und auch die weitere Entwicklung ausreichend.

3.3.2 Flugplatzdaten

Der Verkehrslandeplatz Essen/Mulheim verfugt Uber eine asphaltierte Start- und Landebahn. Die SLB 06/24
in Ost-West-Ausrichtung mit einer Lange von 1.553 m und einer Breite von 45 m liegt sudlich des Hauptge-
baudes mit nérdlich angrenzenden Rollbahnen und Vorfeldern.

Sadlich der befestigten SLB 06/24 befinden sich die Segelflugbetriebsflachen. Diese haben eine Lange von
1.100 m und eine Breite von 200 m. Die Tragfahigkeit der Segelflugbetriebsflachen betragt 2.000 kg MPW.

Es gibt keine Plane Anderungen an der Lénge der Start — und Landebahn vorzunehmen.

Nachfolgend sind wesentliche Flugplatzdaten aufgefuhrt:
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3.3.2.1

Allgemeine Ubersicht

Bezeichnung:

Verkehrslandeplatz Flughafen Essen/Mulheim
ICAO-Code: EDLE IATA-Code: ESS

Flughafenbetreiber:

Flughafen Essen Milheim GmbH (FEM)

Flughafen-Klassifizierung:

3C (Klasse 1)

Zulassiges Flugverfahren:

nach Sichtflugregeln (VFR) unter Sichtflugbedingungen (VMC) bei Tag
(05.00 Uhr bis 21.00 Uhr UTC) / VFR/IFR Wechselanflugverfahren

Betriebszeiten:

Sommer: 07:30 — 20:30 Uhr Ortszeit
Winter: 08:30 — 18:30 Uhr Ortszeit
Randzeiten: PPR

Tabelle 2: Allgemeine Angaben Flugplatz

Lage:

ca. 5 km stidostlich der Stadtmitte von Muilheim/Ruhr

ca. 9 km stidwestlich der Stadtmitte von Essen

Flugplatzbezugspunkt (FBP):

a) geografische Lage:

51° 24’ 13“ N (WGS 84)

06° 56" 17" E
b) Hohe Giber NN: | 124 m / 407 ft MSL
Flugplatzbezugstemperatur: | 23 Grad
Flache: 140 ha
Tabelle 3: Topografische Angaben
3.3.2.2 Motorflug
Richtung (rwN): 063°/243°
Bezeichnung: 06/24
Lange 1.553 m
Breite 45 m
Flache: Ca.7ha
Belag: Asphalt

Tabelle 4: Start- und Landebahn - Motorflug

Bezeichnung TORA LDA
06 1.200 m 1.553 m
24 1.553 m 1.200 m

Tabelle 5: Verfligbare Strecken
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Streifen:

1.643 m x 150 m

Max. Startgewicht:

Flugzeuge bis 14.000 kg MTOM

bis 25.000 kg PPR

Tragfahigkeit:

PCN 28 (LCN 40 gem. Genehmigung)

PCN28/F/B/X/T

CBR =9 ~EV2 38 MN/m?

F = Flexibel — Asphalt

(Art des Belages)

B = Mittlere Starke

(Festigkeitsklasse Unterbau)

X=Pq<1,75 MPa

(maximaler Reifendruck)

T = basierend auf Testergebnissen

(Bestimmungsmethode)

Tabelle 6: Eigenschaften Start- und Landebahn

3.3.23 Segelflug
Richtung Lange Breite Flache Belag Markierung
063° 250 m 30m 0,75 ha Gras Dachreiter
243° 250 m 30m 0,75 ha Gras Dachreiter
Tabelle 7: Start- und Landebahn 06/24 — Segelflug
3.3.24 Rollbahnsystem
Bezeichnung Liange Breite Flache Belag Tragfahigkeit
A ca. 650 m 15 m ca. 1,1 ha Asphalt PCN 28 (LCN 40)
B ca. 600 m 15 m ca. 0,8 ha Asphalt PCN 28 (LCN 40)
C ca. 625 m 15 m ca. 1,1 ha Asphalt PCN 28 (LCN 40)
Tabelle 8: Rollbahnsystem - nordlich der Start- und Landebahn 06/24
3.3.2.5 Vorfelder
Vorfeld Lage Flache Belag Tragfahigkeit
1 vor dem Hauptgebaude ca. 1,9 ha Asphalt PCN 28 (LCN 40)
2 vor Hangar Alt ca.0,25ha | Asphalt PCN 28 (LCN 40)
3 vor Hangar Neu ca. 0,14 ha Asphalt PCN 28 (LCN 40)

Tabelle 9: Angaben Vorfelder
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3.3.3 Umfang der Zulassung

Landeplatz des allgemeinen Verkehrs fiir:
e Motorflugzeuge und Drehfliigler (Helikopter) bis 14.000 kg MTOM, bis 25.000 kg MTOM PPR
e Motorsegler mit und ohne Eigenstartfahigkeit
e Segelflugzeuge Winden- und Schleppstart
e Luftschiffe
Zweck des Landeplatzes

Der Landeplatz dient dem allgemeinen Verkehr mit den zugelassenen Luftfahrzeugarten (Verkehrslande-
platz) fur die Durchfihrung von Fliigen bei Tag.

Bauschutzbereich

Fir den Verkehrslandeplatz Essen/Milheim ist mit der Entscheidung der Bezirksregierung Disseldorf vom
02.04.1980 ein Bauschutzbereich nach § 12 LuftVG bestimmt worden.

3.3.4 Optische Hilfen

3.3.41 Befeuerung/ Anzeigegerite

e Start-/ Landebahn- und Rollbahnbefeuerung

e 420 m Anflugbefeuerung Piste 24

o PAPI

e Flugplatzleuchtfeuer

e Schwellenmarkierung mit Blitzfeuer

¢ Signalflache mit Windrichtungsanzeiger

e Temperatur- und Luftdruckmessgerat, Sichtweiten- und Wolkenhéhenmesser
3.3.4.2 Markierung

e  Start-/ Landebahnmittellinie

e Rollleitlinien und Rollhalteorte
o  Aufsetzzonen

e Rollbahnhinweisschilder

3.3.5 Dienstleistungen

. Hallenraum: vorhanden
e  Treibstoffsorten: AVGAS 100 LL, Jet A 1, Super Plus
° Olsorten: Aero 80/100, Aero 80D/100D, Aero 15W5
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Abbildung 9: Flugplatzkarte FH Essen-Milheim (Quelle: AIP VFR, DFS, 07.04.2022)

Abbildung 10: Lageplan FH Essen-Milheim gemaR aktuell vorliegender Genehmigung (VFR)
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Die FEM GmbH hat im Jahr 2023 einen Antrag auf ein Instrumentenlandesystem (ILS) gestellt, ein boden-
gestltztes Navigationssystem, das Piloten im Endanflug zur Landung unterstiitzt. Ziel ist es, eine zukunfts-
orientierte Genehmigungssituation herzustellen, die auch die Bedurfnisse der Kunden abbildet. Das ILS er-
moglicht zum Beispiel, bei schlechten Sichtverhaltnissen instrumentengestutzte Start- und Landean-
flige durchzufiihren.

Die Einfiihrung eines ILS bedarf einer Anderung der Betriebsgenehmigung und fiihrt in Teilen zu einer an-
deren Art von Verkehr. Das ,Gesicht‘ des Flughafens wiirde sich aber nicht wesentlich dadurch &ndern. Die
Slot Vergabe ist beschrankt, d. h. jeder Slot den Essen-Milheim nutzt, fallt am Flughafen DUS weg. Somit
entsteht keine wesentliche Veranderung am Verkehr in der Region.

Mit einem ILS kann die FEM GmbH andere Gebulhren erheben, was sich positiv auf die Einnahmen auswir-
ken wirde. Die Einfihrung eines solchen Systems hat zudem das Potential neue Kunden oder Geschafts-
felder zu gewinnen. Es tragt also zur Zukunftsfahigkeit des Flughafens bei.

Die Kosten einer Implementation variieren und hangen von verschiedenen Faktoren ab. Dazu gehdren die
Art des ILS, die bestehende Infrastruktur des Flughafens, geografische Gegebenheiten, behérdliche Anfor-
derungen und andere spezifische Standortbedingungen. Schulungs- und ggf. Personalkosten sind ebenso
Kostenfaktoren.

Bei der Einfiihrung eines ILS @ndern sich die Anforderungen an Hindernisbegrenzungsflachen sowie Schutz-
zonen fur die Antennen des ILS. Bis zu einer eventuellen Einfiihrung des ILS gelten jedoch die Sichtflugre-
geln und die Platzrunde als Landeanflug.

Abbildung 6: Lageplan FH Essen-Milheim gemaf Antrag auf Instrumentenlandesystem (IFR)

Da die Ergebnisse der Antragspriifung noch nicht vorliegen, kénnen die Implementierungskosten noch nicht
benannt werden.
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3.3.6 Verkehrszahlen

Die Verkehre am Flugplatz Essen/Milheim entwickelten sich zwischen den Jahren 2012 — 2023 insgesamt
mit einer jahrlichen Wachstumsrate von 1,5%. Damit stiegen die Verkehre innerhalb der letzten 11 Jahre von
46.237 Bewegungen im Jahr 2012 um 18,3% auf 54.677 Bewegungen im Jahr 2023. Der Uberwiegende Teil
davon waren Motorfliige, welche fir sich um insgesamt 17,4% stiegen, was einer jahrlichen Wachstumsrate
von 1,5% entspricht. Der Segelflug wuchs im gleichen Zeitraum um jahrlich 2,6% und somit insgesamt um
32,4%.

Flugbewegungen 2012- 2023

70.000 65.605 66.371
59.049 58.221 60.847

60.000 51488 44 cc) 52275 52.948 55.665 54.677
s0.000 46:237
40.000
30.000
20.000
10.000
0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

mmmm Summe Motorflige Summe Segelflug Summe Bewegungen
Abbildung 11: Diagramm Flugbewegungen FH Essen-Mulheim

Der Anteil der Motorfllige teilt sich dabei weiter in die Gruppen der gewerblichen, nichtgewerblichen sowie
einem geringen Anteil an Motorseglern auf. Zu den nichtgewerblichen Motorfliige zéhlen zum (iberwiegen-
den Teil Flugverkehre aber auch Werkverkehre, Flugzeugschleppstarts oder staatliche Luftfahrzeugbewe-
gungen. Diese Verkehre sanken im Betrachtungszeitraum jahrlich um -0,7% auf 11.042 Bewegungen (-
7,3%). Einen Anstieg hingegen verzeichneten die gewerblichen Motorflige mit 25,0% bzw. jahrlich im Dur-
schnitt 2,1%.
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Motorflug 2012- 2023
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Summe Motorsegler = Summe Motorfliige

Abbildung 12: Diagramm Motorfllige

Eine weiterfihrende Aufteilung der gewerblichen Motorfliige im betrachteten Zeitraum von 2012 — 2023 zeigt
die Treiber hinter dem Anstieg dieser Verkehrsgruppe. Neben gewerblichen Rundfliigen und sonstigen ge-
werblichen Motorfliigen waren es vor allem die gewerblichen Schulfliige, die den Grofteil der jahrlich ver-
zeichneten Flugbewegungen ausmachten. Mit einer Wachstumsrate von jahrlich 1,3% steigen diese um
15,1% auf 26.059 Bewegungen im Jahr 2023. Nur die Anzahl der Taxifllige verzeichnet einen steileren An-
stieg mit 11,8% jahrlich bzw. 242,5% im Betrachtungszeitraum.

Unter den Flugbewegungen sind keine gewerblichen Linienverkehre oder Pauschalverkehre zu finden. Dies
spiegelt sich auch in der Abstufung der Gewichtsklassen wider. Der tberwiegende Anteil sind einmotorige
Privatflugzeuge zwischen 1 — 2 t. Lediglich 2 Bewegungen wurden von Luftfahrzeugen tGber 20 t durchge-
fuhrt. Neben konventionellen Flugzeugen starteten und landeten auf dem Flugplatz Essen/Milheim Helikop-
ter und Luftschiffe. Im Jahr 2023 ergaben sich hieraus 2.087 Bewegungen.

Gewerblicher Motorflug 2012- 2023

70.000
60.000
50.000 42192 46.328 46.426
40.000 32882 31958 008 e
30.000 :
20.000
10.000
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
mmm Gewerbl. Schulfluge mm Gbrige gewerbl. mmm Rundfliige
I Tramp-u. Anforderungsverke il Taxiflige = Summe gewerbl. Motorflug

Abbildung 13: Diagramm gewerblicher Motorflug

FH Essen-Mulheim | Potentialanalyse 02-2024 Seite 26 von 116



Zusammenfassend lassen sich aus den dargelegten Informationen zum Verkehr am Flugplatz Essen/Mdil-
heim zwischen den Jahren 2012 und 2023 mehrere wesentliche Erkenntnisse ableiten:

¢ Generelles Wachstum der Flugbewegungen

¢ Insbesondere gewerbliche Motorfliige / Taxiflige dominieren das Wachstum

¢ Unterschiedliches Wachstum in den Flugarten (Motorfliige vs. Segelflug)

e Geringer Anteil an schweren Luftfahrzeugen

e Fehlen von gewerblichen Linien- und Pauschalverkehren

o Vielfalt der Luftfahrtaktivitaten (Motorflug, Segelflug, Helikopter, Luftschiffe)

Insgesamt zeigt die Analyse, dass der Flugplatz Essen/Mulheim in den betrachteten Jahren ein moderates
Wachstum verzeichnete, etwas stéarker im Bereich der Motorfliige, wobei Taxiflige einen maf3geblichen Bei-
trag dazu leisteten. Der Flugplatz ist gepragt von kleineren Luftfahrzeugen, wahrend schwere Luftfahrzeuge
und gewerbliche Linienverkehre nur eine geringe Rolle spielen.
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3.4 Infrastruktur und Anlagen

3.41 Gebaude und Anlagen der FEM GmbH

. Erbpacht-

o Hauptgebdude
Tower - und
e Verwaltung
3 Signalfeld
gy
\ \ o Hangar alt
4
| L
‘o -
A o Hangar neu
[ A -
e o - e Tankstelle
-
- (= -

Abbildung 14: Ubersicht Gebzude und Anlagen FEM

3411 Hochbau

Die FEM GmbH verantwortet auf ihnrem Gelande den Betrieb und die Instandhaltung von 4 Gebauden. Das
Abfertigungsgebaude und das Biro- und Verwaltungsgebaude inkl. Tower liegen direkt an der Zufahrt zum
Flughafenareal. Zwei Unterstellhallen fur Luftfahrzeuge (Hangars) stehen entlang der BrunshofstralRe.

3.41.2 Biiro- und Verwaltungsgebaude

Unter der Federfuhrung des Beigeordneten der Stadt Mulheim an der Ruhr, dem Bauingenieur Arthur Bro-
cke, und in Zusammenarbeit mit dem Architekten Ewald Brecklinghaus aus Essen wurden 1932/33 das
Flugleitgebaude (heute: Tower-Gebaude), ein Empfangs- und Abfertigungsgebaude (heute: Abfertigungsge-
baude) sowie ein Restaurant entworfen und errichtet.

»,2Zu Beginn der 1930er Jahre waren die Flughafengebédude in Essen-Miilheim zu einem Riegel angeordnet,
der im Sidwesten mit dem dreigeschossigen Flugleitgebdude L-férmig abschloss. Schiffsbugartig trat ein
halbrunder, zweigeschossiger Bauteil in Richtung Rollfeld hervor. (Im Zweiten Weltkrieg wurde das Unter-
geschoss zu einem Bunker umgebaut.) Nordéstlich lag das zweigeschossige Hauptgebdude mit Abferti-
gungshalle, an dessen Erdgeschossfront ein rund vorspringender Unterbau die Rundung des Towers wieder
aufnahm. Noch weiter 6stlich schloss sich das Restaurant mit Aussichtsterrasse an, dass allein im Aul3en-
bereich mindestens 200 Gésten Platz bot — schliellich war der Flughafen auch ein beliebtes Ausflugsziel.
Durch den geschickten Wechsel von hellen Putzflachen und den mit dunklen Rahmen versehenen Fenstern,
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die von dunklen Ziegeln eingefasst waren, entstanden optisch durchgehende horizontale Bander, deren dy-
namische Wirkung mit dem Phdnomen der Geschwindigkeit assoziiert wurde.” (Quelle: Baukunst-NRW)

Durch einen Bombenangriff ist das Hauptgebaude im April 1945 abgebrannt. Das Tower-Gebaude blieb er-
halten. Man kann aber noch wesentliche Merkmale erkennen. Auch die Funktionen sind weitestgehend er-
halten.

Abbildung 16: Flugleitgebaude - Vorher und Nachher (Quelle: Baukunst-NRW, FEM GmbH)

Abbildung 15: Flughafenrestaurant (Quelle: FEM GmbH)

Das zwei- bis drei-geschossige Tower-Gebaude beherbergt heute neben dem Airport Control Center im We-
sentlichen Buro- und Verwaltungsflachen der FEM GmbH.
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Im Abfertigungsgebaude sind verschiedene Nutzungen auf zwei Ebenen untergebracht:
e Haupteingang mit zweigeschossigem Foyer als Verteilflache
e Flughafenrestaurant ,Check-In Bar und Café “
¢ Konferenzraum im 1.0G
e Flughafenfeuerwehr
e Biro- und Nebenflachen

Beide Gebaude verfiigen tber ein Untergeschoss.

Abbildung 17: Bilder Hauptgebaude (Quelle: HTEG/Mkr)
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Bei weiteren Besichtigungen zum Thema Bauzustand, konnte festgehalten werden, dass die Gebaude in
einem guten Gebrauchszustand sind. Aus energetischen Griinden und auch zur Schallddmmung wurden
bereits geschatzt 10% der Fenster erneuert.

Die Erneuerung aller weiteren Fenster in den beiden Gebauden werden im Thema ,Instandhaltungsstau®
in einem der Folgekapitel bewertet.

Die dringend erforderliche Putzfassadeninstandsetzung einschl. eines neuen Anstrichs ist fir 2024 und
2025 geplant.

3413 Hangars

Am Standort Essen-Milheim betriebt die FEM derzeit zwei Hangars (max. Code B). Beide dienen der Un-
terstellung von Luftfahrzeugen max. Kategorie B. Der ,alte* Hangar stammt aus dem Jahr 1970, wahrend
der ,neue” Hangar 2008 errichtet wurde. Beide Hallen verfligen Gber geringe, direkt angrenzende Nebenfla-
chen, die, ebenso wie die Abstellplatze in den Hallen, an Dritte vermietet sind.

Jedem Hangar ist ein Vorfeld vorgelagert mit Anschluss an das Rollwegsystem.

Hangar ,,neu* Hangar ,alt“

mit Vorfeld 3 mit Vorfeld 2
(von 1970)

Abbildung 18: Hangars aus Sicht Rollweg C (Quelle: HTEG/Mkr)

(1) Hangar ,,Neu“

Im Hangar ,neu” ist 1/3 der Abstellflache durch Leichtbauwande abgetrennt und direkt an die Fa. BinAir
vermietet. Im AuBenraum hat BinAir in Abstimmung mit der FEM GmbH zudem Container errichten lassen,
um fehlende Blro- und Nebenflachen zu kompensieren.
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Der Hangar ,neu” wurde bei der Besichtigung in hervorragendem Zustand befunden. Wartungstechnisch
kénnen Hangar und Nebengebaude ebenfalls als zeitgemal und ohne ausstehende Instandhaltungsmaf-
nahmen bewertet werden.

Ebenso kann das zum Hangar ,neu“ gehérende Vorfeld 3 inklusive des zugehorigen Rollwegs vom An-
schluss an Hauptrollweg B als intakte Flugbetriebsflache angesehen werden.

Durch den Bau dieser Flugbetriebsflachen im Jahr 2008 und Kontrollprifungen, kann hier eine Verwendung
von teerhaltigem Bindemittel im Oberbau ausgeschlossen werden.

(2) Hangar ,,Alt“
Beim Hangar ,alt aus 1970 ist der Zustand differenzierter zu betrachten.

Wahrend die Hallentragkonstruktion noch einen guten Eindruck macht, mit einigen ,kosmetischen“ Mangeln,
ist anzuraten die vorhandene Toranlage (Falt-Tiiranlage) zeitnah gegen eine neue Hangar-Toranlage als
Schiebetorsystem in z.B. 3 versetzten Schienenldufen auszutauschen. Zugehdrige Budgetkosten sind beim
Thema ,Instandhaltungsstau* fiir eine neue Hangar-Toranlage im Folgekapitel bewertet.

Abbildung 19: Hangar ,alt* (Quelle: HTEG/Mkr)

Im Gegensatz zum Vorfeld 3 am Hangar ,neu” ist das Vorfeld 2 am Hangar ,alt* evtl. mit PAK (teerhaltige
Bindemittel) belastet, da es im Jahre 1970 errichtet wurde. Eine Beprobung im Zusammenhang mit der
Studie von 2018 ist auf diesen Flachen nicht erfolgt.

Auf der sicheren Seite wird derzeit davon ausgegangen, dass das Vorfeld 2 mit Anschluss an Rollweg B
belastet ist. Die Flachen wurden im spateren Kapitel bei der Ermittlung der Mengen von zu entsorgendem
PAK belasteten Material bericksichtigt.
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Abbildung 20: Vorfeld 2 (Quelle HTEG, Mkr)

3414 Betriebliche und technische Anlagen

Zu den weiteren betrieblich-technischen Anlagen gehoren:

(1) Luftseitige Tankstelle - Zapfsaulen

Am Rande des Vorfeld 1 befindet sich die luftseitige , Tankstelle*

. stelle

Abbildung 21: Lageplan Auszug Tankstelle
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Es stehen als 3 Arten von Treibstoffen zur Verfligung:
e AVGAS (Aviation Gasoline) 100LL / eine Art verbleites Super ++
e Jet A1 (Flugturbinenkraftstoff) und
e Super Plus

Die Zapfstellen aus 2018-2021 sind als neuwertig zu betrachten.

Abbildung 22: Tankstelle (Quelle: HTEG, Mkr)

Die unterirdischen Tanks sind nach Angabe der FEM GmbH ungefahr Baujahr 1980 aber technisch 100% in
Ordnung. Die Kapazitaten sind:

e Tank/AVGAS 50000 |
e Tank/JetA1 30000 |
e Tank/ Super Plus 50000 |

Im Zeitraum 2002-2004 wurden unter anderem die Flugbetriebsflachen im direkten Bereich der ,Luftseitigen
Tankstelle“ auf einer Flache von ca. 1.500 m? neu errichtet.

Diese Vorfeldflache ist zweifellos ohne teerhaltige Bindemittel gebaut worden und bleibt daher beim Thema
Instandhaltungsstau und Entsorgung PAK-haltiger Materialien auf3en vor.

(2) Notstromdieselaggregat

Auf dem Flughafen Essen-Milheim ist fir die Notversorgung zur Flugsicherheit das Tower-Gebaude seit ca.
dem Jahr 2000 mit einem Notstromaggregat ausgerustet.

Uber dieses Notstromaggregat kann auch die Anflugbefeuerung gespeist werden.
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(3) Oberflaichen-Entwasserung

Im Bild unten sind die beiden Haupteinzugsgebiete der Oberflachenentwasserung eingetragen.

RRB Ost (1)

RRE West (2)
Vorflut: Rumbach

- \\!; Vorflut: Forstbach
AN ™ 3

Berelch non; ausstehendar

Kanalsanierung nirdlich der SLB
Einzugsgebiet
zum Forstbach

Einzugsgebiet
zum Rumbach

Abbildung 23: Haupteinzugsgebiete Oberflachenentwasserung

Bereich Ost entwassert zum Vorfluter Rumbach. Oberflachenwasser von ~25%-33% von Ared (befestigte
Flachen) werden Uber die Regenbeckenanlage RBA 1 Ost behandelt und gedrosselt in die weitere Kanali-
sation zum Rumbach geleitet.

Bereich West entwassert zum Vorfluter Forstbach. Oberflachenwéasser von ~66%-75% von Ared (befestigte
Flachen) werden Uber die Regenbeckenanlage RBA 2 West behandelt und gedrosselt in die weitere Kana-
lisation zum Forstbach geleitet.

(4) Luftseitige Regenwasser-Kanalisation

Im ndrdlichen Bereich des Flughafengeldndes sind Regenwasser-Kanéle mit den erweiterten Bauwerken
und Einrichtungen erweitert und erneuert worden. Im Zusammenhang mit dem Bau der beiden Regenwas-
serbehandlungsanlagen RBA 1 Ost (2000) und RBA 2 West (2000) sind auch in den letzten Jahren die
nordlich der Start- und Landebahn (SLB 06/gelegenen Entwasserungskanale erneuert worden mit Aus-
nahme der direkt entlang der SLB 06/24 liegenden Kanéle (Bereiche oben im Bild ,rot-eingewolkt*).

Die Erneuerung dieser Kanéle ist fiir den 6stlichen Teil in Phase 1/ 2 des Instandhaltungs-Ausbaus vorge-
sehen und fir den westlichen Teil in Phase 3.

Die beiden vorhandenen Regenbeckenanlagen wurden bei einem Ortstermin am 22/11/2023 nochmals in
Augenschein genommen. Funktional gab es seitens des Beckenbetriebs keine Probleme, aber es sollte
grundsatzlich geprift werden, ob diese Becken in Zukunft nicht in Eigentum und Betriebsverantwortung der
Stadtwerke Essen (fir RBA 1 Ost) bzw. Stadtentwasserung Milheim (fur RBA 2 West) Uberfuihrt werden
kénnen, weil die Anforderungen an den Betrieb der RBAs seit der Errichtung stetig gestiegen sind. Eine
Betreuung durch Fachpersonal ist angeraten.
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Regenwasserbehandlungsanlage RBA 1 Ost (Inbetriebnahme 2000)

Die Regenwasserbehandlungsanlage RBA 1 Ost liegt neben dem 8stlichen Hangar der WDL-Gruppe nahe
der nordlichen Grundstiicksbegrenzung.

Diese Anlage dient zur Behandlung und teilweisen Rickhaltung von ca. ~25%-33% der Oberflachenwas-
ser von Flugbetriebsflachen

Der Beckenauslass ist an den Vorfluter Rumbach angeschlossen und liegt im Essener Einzugsgebiet die-
ses Gewassers.

An dieser Beckenanlage sind laut Aussage der FEM GmbH keine auRRerordentlichen Instandhaltungsmaf-
nahmen erforderlich.

Abbildung 24: Regenbeckenanlage RBA 1 Ost (Quelle HTEG Mkr)
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Regenwasserbehandlungsanlage RBA 2 West (Inbetriebnahme 2000)

Die Regenwasserbehandlungsanlage RBA 2 West liegt neben dem Hangar ,neu” sudlich der Brunshof-
strale.

Diese Beckenanlage dient zur Behandlung und teilweisen Riickhaltung von ca. ~66%-75% der Oberflachen-
wasser von Flugbetriebsflachen.

Der Beckenauslass ist an den Vorfluter Forstbach angeschlossen und liegt im Milheimer Einzugsgebiet des
Gewassers.

Die Beckenanlage ist von den Einrichtungen und Armaturen voll funktionsfahig und technisch in einem tber-
wiegend guten Wartungszustand.

Ausnahme ist hier der Moosbewuchs auf den Beckenzwischenwanden der zumindest beim RBA 2 West
zeitnah entfernt werden sollte, damit die Betonwande nicht angegriffen werden.

(5) Flugbetriebsflachen

Die allgemeinen Daten zu den Flugbetriebsflachen sind im Kapitel Flugplatzdaten (2.3.2) bereits beschrie-
ben. In diesem Kapitel soll vorgestellt werden, wie die Flugbetriebsflachen in den sanierungsbedirftigen
Bereichen, im Sinne eines Ersatz-Neubaus, bei gleichzeitig moglichem weiteren Flugbetrieb saniert werden
konnen. Die Vorfelder und Verbindungs-Rollwege im Bereich Erbpachtgrundstiick (WDL) bleiben hier unbe-
ricksichtigt. Wie oben bei der Beschreibung der Hangars und betrieblichen Angaben erlautert, kbnnen nur
das Vorfeld 3 (bei Hangar ,neu®) mit Anschluss an Rollweg B und die Vorfeldflache der luftseitigen Tankstelle
als Flugbetriebsflachen ohne Belastung (PAK) und als technisch im guten Zustand bewertet werden.

Durch die Ergebnisse der Untersuchung der Ingenieursgesellschaft fir Technische Analytik aus dem Jahre
2018, ist davon auszugehen, dass in allen Oberbauausfiihrungen bis 1970 teerhaltige Bindemittel verwendet
wurden.

S

Abbildung 25: Potenzielle Sanierungsphasen Flugbetriebsflachen (Quelle: HTEG Mkr)
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In Abbildung 25 sind mogliche Sanierungs-Phasen eingetragen, bei denen im laufenden Flugbetrieb, die
Altlasten aus PAK-belastetem Material entsorgt und der Ersatzneubau der Flugbetriebsflachen durchgefihrt
werden kénnen.

Durch Versetzen der Schwellen SLB 06 und SLB 24 kann somit immer eine 2800m lange SLB fir den Flug-
betrieb genutzt werden. Das ist ausreichend fir eine GroRRzahl der Flugzeuge, die am Flughafen Essen/Mul-
heim operieren.

Die entsprechenden operativen Flachenaufteilungen in den einzelnen Sanierungsphasen sind in der fol-
genden Abbildung 26 dargestellt.

i Nutzung fiir Flugbetrieb méaglich

I i~ Bau (Ersatz-Neubau) ﬁ} Phase 1A

: ; !
|:| Mutzung tempordr nicht moglich ¢ \ =
a LV ™\
,.)'\ — — $
T \
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Abbildung 26: Operative Flachenaufteilung in der Sanierung (Quelle: HTEG Mkr)

Die Sanierung der Flachen in Phase 1A ist zeithah umzusetzen, wegen quellender Schlacken im Unterbau.
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3.41.5 Instandhaltungsstau
Kampfmittelfreiheit, Bodenqualitat und Altlasten

Die Lilienthalstral3e, die den Flugplatz in einem Halbkreis umschlief3t, erinnert bis heute daran, dass die
urspriingliche Startbahn des Flughafens gemaR damaliger Praxis kreisférmig angelegt war. Die urspringli-
che Startbahn wurde durch eine konventionelle, gerade Rollbahn ersetzt.

Nach Planen aus dem 2.Weltkrieg gab es:
*  90m breite Start- und Landbahn / -Flugfeld
* Sowie kreuzende Landebahnen

Diese alten Flugbetriebsflachen sind nur noch teilweise im Untergrund unter der Grasnabe vorhanden und
zum grofden Teil mit Schadstoffen belastet.

Aus dem 2. Weltkrieg sind gemaR offiziellen Unterlagen eine Vielzahl von Kampfmittel-Verdachtspunkte zu
verzeichnen
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Abbildung 27: Ubersicht Kampfmittelverdachtspunkte (Quelle: FEM GmbH)

Nur einzelne der Verdachtspunkte sind im Zuge von Bauvorhaben bereits gerdaumt worden. In diesem Zu-
sammenhang wurde eine Sammelmappe aktuell VP Stand 13.10.2022 mit Einzelpunktkartierung und Koor-
dinaten zuganglich gemacht. Demnach sind noch ca. 72 Verdachtspunkte zu rdumen.

Bei einem Kostenansatz (aus vergleichbaren Sondierungen und Raumungen) von 2.500,00-5.000,00 Euro
pro Einsatzort ergibt das ein durchschnittliches Budget von ca. 270.000 Euro.

Das Grundgesetz regelt die Verantwortlichkeiten der Bundeslander in Bezug auf die Entfernung von explo-
siven Kriegsiberresten und Rickstanden aus den beiden Weltkriegen. Zur Durchfiihrung dieser Aufgaben
setzen die Lander ihre eigenen Kampfmittelrdumdienste ein oder beauftragen private Unternehmen damit.
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Die finanzielle Verantwortung fiir die Bergung und Vernichtung samtlicher alliierter Kampfmittel liegt grund-
satzlich ebenfalls bei den Bundeslandern. Jedoch unterstitzt der Bund die Bundeslander finanziell, d. h. der
Bund erstattet den Landern bis zu 50 Prozent der Kosten fiir die Beseitigung alliierter Kampfmittel.

Die Kosten der Raumung fallen unabhangig davon an, ob der Flughafen weiterbetrieben wird oder eine
andere Nutzung vorgesehen ist. Wobei abhangig von der weiteren Entwicklung und Nutzung des Flugha-
fenareals zu prifen ist, ob das gesamte Areal geraumt werden muss oder nur Abschnitte.

Grundsatzlich wird empfohlen bei der Sanierung der Flugbetriebsflachen die R&umung der unmittelbar an-
grenzenden Verdachtspunkte vorzunehmen, was mehrheitlich alle Verdachtspunkte nérdlich der Start- und
Landebahn betrifft (ca. 2/3 der bestehenden Verdachtspunkte).

Zur Nutzung mit grofRerem Fluggerat wurden in 1943/44 die Flugbetriebsflachen verstarkt und im Bereich
der Tragschichten ca. ~200.000t Industrieschlacke eingebaut. Aufgrund der schlechten Drainage- oder
Versickerungsbedingungen und in Abhangigkeit von der Art/Herkunft der Schlacken finden in gro3en Berei-
chen Quellvorgange im Unterbau statt, die Schaden an der Oberflache entstehen lassen. Es wird seitens
HGTE Mkr empfohlen die vorhandenen Schlacken im Zuge des Ersatz-Neubaus der Flugbetriebsflachen zu
entfernen und durch ungebundene Tragschichten zu ersetzen.

Die alten Tragschichten aus Schlackenanteilen sind der Entsorgung, unbelastete Schlackenanteile der Ver-
wertung zuzufiihren.

Wie vor bei Flugbetriebsflachen bereits beschrieben, sind erhebliche Altlasten durch teerhaltige Bindemittel
in den Flugbetriebsflachen vorhanden. Nach Auswertung der belasteten Flachen und Zuordnung in die Pha-
sen des Ersatzneubaus, die oben im Kapitel Flugbetriebsflachen erlautert wurden, ergeben sich folgende
Grobkosten zur PAK-Entsorgung:

Flugbetriebsflichen  Phase 1A [iPhasciiINSHESCIONN  Phase 3 |
Vorfeld m? 0 17500 3300 0
Rollwege m? 6000 7800 6500 11000
SLB m? 11100 24000 12000 25000
17100 31800 18500 36000
PAK-Belastung red. | 90% PAK belastetes Material (teerhaltige Bindemittel)
belast. Material int| tm? | 0,36 6156 11448 6660 12960
Entsorgung Euro/t| 75€| 461.700 € | 858.600€ 499.500 € 972.000 € | 2.791.800 €|

Tabelle 10: Entsorgungskosten Schadstoffbelastung FBF

Diese Kosten fallen unabhangig davon an, ob der Flughafen weiterbetrieben wird oder eine andere Nutzung
vorgesehen ist, genau wie bei der oben beschriebenen Kampfmittelrdaumung.

Zusammengerechnet ergibt sich also ein Budget von ca. 3.062.000 Euro fiir die Raumung von Verdachts-
punkten sowie die Beseitigung von Schadstoffen, welches unabhangig von der weiteren Nutzung in Betracht
gezogen werden muss.

Ersatz-Neubau Flugbetriebsflachen

Der Ersatz-Neubau der Flugbetriebsflachen ist eine InstandhaltungsmalRnahme, die in den vorab beschrie-
benen Phasen Uber die nachsten ca. 15 Jahre erfolgen kann.
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Nach Kampfmittelrdumung und Riickbau des vorhandenen Oberbaus ist der Boden/Planum auf der sicheren
Seite mit CBR 6 als Code C (low strength) nach ICAO Annex 14 einzuschéatzen.

* Mit Ansatz eines erlaubten maximalen Reifendrucks von 1,75 MPa Code X und Ansatz von Code T
(technische Ermittlung/Auswertung) ergibt sich die Klassifizierung der Start- und Landebahn ESS
SLB 06/24 — Motorflug und zu gehdriger Flugbetriebsflachen zu PCN 28 F/C / X/ T

» Dies erlaubt theoretisch Flugbetrieb aller Flugzeugtypen mit ACN < 28
Damit sind in jedem Falle alle derzeit auf dem Flughafen ESS/EDLE operierenden Flugzeugtypen enthalten.

Wenn man von einem Austausch des Flugbetriebsflachen-Oberbaus auf 60cm Starke ausgeht, wird fir den
Ersatzneubau ein Ausbau mit ca. 25cm Asphaltschichten (Deck-, Binder- und Tragschicht) auf einer unge-
bundenen Trag-/Frostschutzschicht von ca. 35cm vorgeschlagen.

Dieser Aufbau wurde mit den Pavement Programm FAARFIELD /2.0.17 durch HGTE Mkr gepriift und be-
statigt.
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Federal Aviation Administration FAARFIELD 2.0 Section Report

FAARFIELD 2.0.17 (Build 04/06./2002)

Job Hame: EDLE Essen Muehlheim
Section: S5LB 06/24 Pavement mkrQ2
Analysis Type: New Flexible

Last Run: Life Analysis 2023-11-30 15:19:06
Caloulated Life = 143,4 Years

Total thickness to the top of the subgrade = 600mm

Pavement Structure Information by Layer

T Thickness Poisson's Strength R
ype {mm) Ratio (MPa)
1 P-401/P-403 HMA Surface 120 1.378,95 0.35 0
2 P-401 /P-403 HMA Stabilized 125 2.757,90 0.35 0
3 P-154 Uncrushed Aggregate 355 112,62 0.35 0
4 subgrade 0 62,05 0.35 0

Airplane Information

Hame Gross Wt. % Annual
(kg) Growkh
1 Bombardier CL-604/605 21.863 600 L]
2 Gulfstream G-¥/GRO0/ GRED 41.232 1.200 L]
3 Cessna Citation X 16.329 600 0

Additional Airplane Information

Subgrade CDF

Name CDF CDF Max
ki Contribution for Airplane
1 Bombardier CL-604/605 0,00
2 Gulfstream G-/ G500/ G550 0,14 0,14 1,67
3 Cessna Citation X 0,00 0,00 1,98

Abbildung 28: Faarfield 2.0 Section Report (Quelle: HTEG Mkr)

Mit dem oben gezeigten Oberbau fur den Flugbetriebsflachen Ersatz-Neubau ESS/EDLE und einem Ansatz
bei Zugang ohne Behinderung kénnen mit heutigem Kostenansatz (2023) nach vorheriger Kampfmittelrau-
mung Kosten fiir die Phasen mit einem Quadratmeterpreis von ca. 65,- Euro/m? ermittelt werden.
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m? Flugbetriebsflachen-Ersatz-Neubau in Phasen
Neubau | m* | 65€ 17100 | 31800 18500 | 36000
Budgets flr Flugbetriebsflachen-Ersatz-Neubau
Phase 1A 1.111.500 €
2.067.000 €
1.202.500 €
2.340.000 €|

Tabelle 11: Grobkostenschatzung FBF Ersatz-Neubau (Quelle: HTEG Mkr)

Weitere Budgetkosten zur Instandhaltung

In den vorangegangenen Kapiteln waren MaRnahmen an Gebauden und Anlagen beschrieben, die hier
durch HGTE Mkr kostenseitig bewertet werden (Preis-Status 2023).

(1) Biiro- und Verwaltungsgebaude / Fensteraustausch

Fenster Gebaude Vorderseite Ruckseite | 10% | 90%
Gebaude 1 No 85 85 170 153| 214.200€
Gebaude 2 No 50 50 100 90| 126.000€
10%
I 340.200 €

Tabelle 12: Grobkostenschatzung Fensteraustausch (Quelle HTEG Mkr)

(2) neue Hangar-Toranlage

In Abhangigkeit von der Art und Qualitat der Toranlage kénnen die Kosten stark variieren. Spezialanfertigun-
gen liegen bei bis zu 200.000€. Der nachfolgenden Grobkostenschatzung liegt ein gemittelter Preis zu-
grunde.

Hangar Alt Ersatz Toranlage _
Einzeltor | Gesamt Sonderausst.

Hohe m 6 _ 6 3.000€ jeTor
Offnungsbreite m 10 50 15.000 € |
Torflache | m* | 60 _ 300 2000 je Tar

Budget-Preis _
MKR-Euro/m? 21000€ | 105000€ | 21.000€ | 126.000€ 130.000 €

Tabelle 13: Grobkostenschatzung Ersatz Toranlage (Quelle: HTEG Mkr)

FH Essen-Mulheim | Potentialanalyse 02-2024 Seite 43 von 116



(3) Luftseitige Regenwasser-Kanalisation

Oberflaichenentwasserung / Erneuerung EW entlang SLB Nordseite.
“Prase 1A | Phase 1 [ Pessg] Phase 3 |

550 250 500

Phase 1A

192500
87500

175000 | 455.000 €|

Tabelle 14: Grobkostenschatzung EW entlang SLB (Quelle: HTEG Mkr)

(4) Regenwasserbehandlungsanlage RBA 1 Ost (Baujahr 2000)
e Budget fiir Moosentfernung ca. 5.000 Euro

(5) Regenwasserbehandlungsanlage RBA 2 West (Baujahr 2000)
e Budget fiir Moosentfernung ca. 25.000 Euro
(6) Brandbekdmpfung / Fahrzeug-/Arbeitsmaschinenausstattung

Die vorhandenen zwei Feuerwehr Fahrzeuge (Unimogs) sind ~40 Jahre alt. Hier steht zeitnah eine Ersatz-
beschaffung an. Fur ein gebrauchtes Fahrzeug werden Anschaffungskosten in Héhe von 40.000 — 50.000
€ veranschlagt.
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3.4.2 Gebdaude und Anlagen Dritter

3.4.21 WDL Gruppe

Die Westdeutsche Luftwerbung Theodor Willenkemper GmbH & Co. KG, kurz WDL, gegriindet 1955 und
seit Firmengrindung am Standort ansassig, hat mit der Stadt Mulheim und der Stadt Essen einen laufenden
Pachtvertrag bis 2085 fiir ein ca. 4 ha grof3e Erbpachtgrundstiick, welches sich im ndrdlichen Bereich des
Flughafengelandes befindet.

WDL betreibt seit 1969 am Flughafen Milheim an der Ruhr den Luftschiffbetrieb insbesondere fur Werbe-
zwecke und Rundflige. Innerhalb der WDL-Gruppe sind rund 300 Mitarbeiter beschaftigt.

Das Unternehmen arbeitet seit einiger Zeit mit Goodyear zusammen, welche ab 2024 einen Zeppelin fir
touristische Rundfliige nach Essen/Milheim verlagern werden. Dabei wird anféanglich die Beférderung von
10.000 Passagieren angestrebt. Darlber hinaus ist WDL-Aviation aktiv in der Planung, Durchfihrung und
Vermietung von Veranstaltungen, insbesondere in der neuen Luftschiffhalle (seit 2020 in Betrieb).

Als Teil der WDL Gruppe ist am Standort ebenfalls die Flugschule TFC Flugbetrieb und -technik Beratungs-
gesellschaft mbH anséassig. Seit Uber 30 Jahren ist die TFC GmbH in der Luftfahrtbranche tatig. Sie bieten
Ausbildungsgange fur Airline-Piloten und Instruktoren, vom Training bis zum ausbildungsbegleitenden Stu-
dium. Anerkannte Airlines wie Condor, AeroLogic und Lufthansa bilden hier ihre Piloten aus. TFC Kaufer ist
eine von 5 Flugschulen in Europa mit der allerhdchsten Ausbildungsqualifikation.

WDL hat zudem eine Beteiligung an der Flugschule FFL, die als Tutorflugschule fur die Tuifly Verkehrspiloten
ausbildet.
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In Nutzung sind aktuell zwei Unterstellhallen fiir ca. 60 Flugzeuge mit Biro- und Nebenflachen als auch die
neue Luftschiffhalle (Multifunktionshalle), welche seit Ende 2020 in Betrieb ist. In Planung ist zudem ein
Anbau an die Luftschiffhalle mit Buro- und Nebenflachen als auch ein gastronomisches Angebot sowie eine
Aussichtsterrasse.
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Langerfristig ist angedacht die beiden Hangars der WDL durch Neubauten zu ersetzen, die besser auf die
sich andernden Bedarfe der Nutzer (eigene Flugzeuge, von TFC und Dritten) zugeschnitten sind. Das Un-
ternehmen TFC plant z.B. die Umstellung auf Elektroflugzeuge im Schulbetrieb (ein LFZ ist bereits vor Ort),
sofern langfristige Entscheidungen diese Entwicklung unterstitzen.

Das Grundstiick von WDL hat einen Anschluss an das bestehende Vorfeld, woriiber die eingehallten Luft-
fahrzeuge zu den Rollwegen und damit zur Start- und Landebahn gelangen.

Abbildung 30: WDL Luftschiffhangar

3.4.2.2 Pitstop

Die Firma pitstop.de GmbH besitzt ein ca. 0,6 ha groRes Grundstiick angrenzend an das Flughafengelande.
Das Unternehmen hat eine eigene Immobiliengesellschaft gegriindet, um das Grundstlick zu erwerben und
eine neue Geschéaftszentrale zu entwickeln (Neubau), nachdem sie in der VVergangenheit in Berlin, Frankfurt
und Kettwig ansassig waren. Die Entwicklung erfolgte auf Grundlage des rechtskraftigen Bebauungsplanes
H17 (siehe Abb. 34).

Der Standort in Essen/Mulheim beherbergt ein Trainingszentrum im Erdgeschoss und die Verwaltung im
ersten und zweiten OG. Erstbezug war Ende 2022. Aktuell arbeiten dort 85 Mitarbeiter, Platz fiir bis zu 120
Mitarbeiter ist vorhanden. Die eigentliche Gebaudekapazitat ist jedoch begrenzt, aufgrund dessen hat pitstop
ein ausreichend grof3es Grundstiick erworben, um langfristig ein Wachstum am Standort zu sichern.

Pitstop bietet Wartungs- und Reparaturleistungen fir PKW in rund 300 Filialen in Deutschland an. Ein Al-
leinstellungsmerkmal von pitstop ist die hohe Kosten- und Prozesseffizienz, da das Unternehmen stark auf
Digitalisierung und Automatisierung setzt.
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Waochentlich reisen rund 35-40 Mitarbeiter aus tber 300 Filialen an (betrifft rund 10 Monate im Jahr), um
neue Herausforderungen in der Antriebstechnik zu erlernen. Ubernachtet wird in Essen, Milheim und Um-
gebung. Die gastronomische Versorgung / das Catering ibernimmt die ,,Check-In Bar“ im Hauptgebaude
des Flughafens.

Der Flugbetrieb war ein entscheidender Faktor bei der Standortwahl von Pitstop, da er einerseits die Attrak-
tivitat des Standorts erh6éht und andererseits die Option bietet, Geschaftstermine per Luftfahrzeug wahrzu-
nehmen, was insbesondere der Geschaftsfuhrer Herr Kulas als Pilot nutzt. Im Kaufvertrag als auch im
Grundbuch hat pitstop daher das Recht niedergeschrieben, auf seinem Grundstiick leichte Wartungs-/In-
standsetzungsarbeiten an eigenen Luftfahrzeugen ausfiihren zu dirfen. Gemaf dem Interview mit pitstop
ist Teil der Vereinbarung, dass ein Zugang zum Rollweg und damit zum Vorfeld verfiigbar ist.

— |
'.'ll

e
UR 002 *

")
= vog
= ]

a
&

S

= 97 ick WDL
Erbpacht- rundstiic

Abbildung 31: Pitstop Grundstiick mit Geschaftszentrale, Ausbauoption und Rollweganbindung

3.4.2.3 Aero Club

Im sudlichen Bereich des Flughafenareals ist der Verein AERO-CLUB Mulheim an der Ruhr e.V. (Aero Club)
ansassig. Mit der Stadt Milheim hat dieser einen glltigen Pachtvertrag bis 2034.

Die Infrastruktur des Vereins umfasst ein Vereinsheim und zwei Hangars (je 3.000 m?), in denen sich aktuell
8 Segelflugzeuge, 2 Reisemotorsegler und 4 Motorflugzeuge befinden. Zusatzlich sind 17 Flugzeuge von
Clubmitgliedern untergebracht. Das Clubheim beinhaltet Aufenthaltsraume, ein Biro, eine Werkstatt und
einen Unterrichtsraum.

Der Verein plant derzeit eine Werkstatterweiterung auf der stidlichen Seite des Clubheims. Dartber hinaus
gibt es Uberlegungen mindestens einen weiteren Hangar zu bauen, was jedoch stark vom Fortbestand des
Flughafens und der Option abhéngt das Erbpachtgrundstiick zu vergréRern. Verbesserungen an der Gras-
landebahn sind angedacht, um die Nutzung des Flugplatzes zu optimieren. Zudem ware die Installation von
Photovoltaik auf dem Vereinsgelande wiinschenswert.

Das Kerngeschéft des Aero Club Miilheim umfasst Luftsportaktivitaten in den Sparten Segelflug, Motorflug
und Modellbauflug. Fur den Segelflugbetrieb werden die Start- und Landebahnen sidlich der asphaltierten
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Bahn genutzt, hauptsachlich durch Seilwinde. Motorflieger verwenden die asphaltierte Start- und Lande-
bahn.

Der Aero Club Miilheim an der Ruhr wurde im Jahr 1925 gegriindet und feiert in knapp 2 Jahren sein 100-
jahriges Bestehen. Urspringlich war der Verein ansassig am Auberg in den Ruhrhdhen. Seit Wiederauf-
nahme des Luftverkehrs nach dem 2. Weltkrieg befindet sich der Aero Club aber am Standort FH Essen
Mdilheim. Der Aero Club Miilheim hat derzeit um die 325 Mitglieder. Alle Aktivitaten im Verein sind ehrenamt-
lich.

Dem Aero Club kommt eine wesentliche Rolle als Férderer von Luftfahrt, insbesondere fur Jugendliche und
Flugschiler im Ruhrgebiet zu. Der Verein hat eine Jugendgruppe und kooperiert mit einem ortlichen Gym-
nasium, um junge Menschen fur das Fliegen und eine Karriere in der Luftfahrt zu begeistern.

FLUR 006
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Abbildung 32: Erbpachtgelande Aero Club mit Gebauden

3.4.24 DOQ52

Ebenfalls auf Grundlage des Bebauungsplans H17 (siehe Abb. 34) wird derzeit im nordostlichen Bereich,
am Zugang zum Flughafenareal, das Projekt DOQ52 entwickelt. Die Firma DUDOQ Real Estate GmbH setzt
hier einen modernen, nachhaltigen Gebdudekomplex fir den Investor KRE um. Der Komplex wird nach
DGNB zertifiziert sein und eine Bruttogeschossflache von rund 8.000 Quadratmetern umfassen.

Die Bebauung erfolgt in Blockrandstruktur (drei- bis sechsgeschossig, 3 Baukoérper) mit Hofgestaltung,
Dachbegriinung und Photovoltaikelementen auf allen Dachern. Geplant sind bis zu 450 Arbeitsplatze fur
verschiedene Nutzer. Das turmartige Gebaude an der Ecke wird derzeit nicht realisiert, da noch kein Mieter
gefunden wurde.
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Auf der Flache ist zudem ein Mitarbeiterparkhaus mit rund 200 Parkplatzen vorgesehen (teils mit E-Ladesta-
tionen), das mit Fassadenbegriinung und Photovoltaikanlagen auf den Dachflachen ausgestattet wird.

Die Fertigstellung ist im 1.Quartal 2024 geplant.

Abbildung 33: Entwicklungsprojekt DOQ52 (Quelle DUDOQ)

Die Firma Koster Bau fungiert als Generalunternehmer fir die Planung und Umsetzung des Blirokomplexes.
Daruber hinaus wird die Firma als Hauptmieter mit sieben Geschéaftsbereichen im gréReren der beiden Bu-
rogebaude (L-formig) einziehen. Damit wird in Milheim an der Ruhr der drittgréRte Standort von Kdster Bau
entstehen. Der Standort in der Nahe des Flughafens wurde aufgrund seiner glinstigen Verkehrslage durch
die direkte Autobahnanbindung gewahlt.
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Abbildung 34: Entwicklungsprojekt DOQ52 (Quelle: DUDOQ)

Koster Bau ist eines der groRten Bauunternehmen in Deutschland, mit einem Jahresumsatz von 1,4 Milliar-
den Euro und etwa 2000 Mitarbeitern. Am Standort FH Essen-Milheim werden zukiinftig 120 Mitarbeiter
beschaftigt sein. Der Mietvertrag fiir das Geb&ude wurde auf 8 Jahre abgeschlossen, mit der Mdéglichkeit
einer Verlangerung. Von den 200 Parkplatzen im Parkhaus sind 120 fir Késter Bau Mitarbeiter reserviert.

Neben Koster Bau steht ein weiterer Mieter fest. Im mittleren Gebaude, direkt an der Stralle wird eine Radi-
ologie Praxis im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss Flachen beziehen.

Stadt MOLHEIM AN DER RUMR i
Bebauungsplan
“Biro - und Gewerbepark e e
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Abbildung 35: Bebauungsplan ,Buro- und Gewerbepark am Flughafen - H-17¢
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3.5 Weitere ansassige Firmen und Dienstleister

Neben den zuvor genannten 3 Firmen und Vereinen ist eine Vielzahl weiterer Firmen, Vereine und Flugschu-
len am Standort ansassig. Nachstehend eine kurze Ubersicht:

Art des Unternehmens Name

(1) Flugschulen TFC-Flugschule
FFL-Flugschule

Keep me Flying-Flugschule

(2) Vereine Luftfahrtverein Essen E.V.
Hanseatischer Fliegerclub Dusseldorf E.V.

Arbeitsgemeinschaft Flughafen und Okologie Essen/Miilheim E.V.

(3) Firmen mit Flughafenbezug Air Albatros GmbH

Airmarin GmbH

Revier Heli (AB Airflight GmbH)
Flugzeugservice Claassen GmbH

BinAir GmbH

(4) Firmen ohne Flughafenbezug | Késter Bau (zukiinftig)
Check-in Café und Bar
TonArt Musikschule

Tabelle 15: Ubersicht ansassiger Firmen und Vereine (Quelle: FEM GmbH)

Die Flugausbildung am Standort umfasst alles von Segelflug bis zur Airline-Pilotenlizenz. Erganzend haben
sich Unternehmen mit flughafenaffinen Nutzungen angesiedelt. Auch nicht luftfahrtbezogene Firmen profi-
tieren von der Standortverortung.

Die ansassigen Unternehmen sind stark am Fortbestand des Flughafens interessiert und planen Investitio-
nen und Ausbau, was durch ihre gute wirtschaftliche Stellung ermdglicht wird. Das Flughafenrestaurant mit
Catering-Service und die neue Luftschiffhalle der WDL stehen fiir gastronomische und veranstaltungstech-
nische Angebote. Darliber hinaus gibt es laufende Mietvertrage mit ansassigen Kleinunternehmen fiir Biiro-
und Nebenflachen.
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3.6 Interviews

Die Durchfiihrung von Interviews mit verschiedenen Stakeholdern ist eine der wesentlichen Komponenten
dieser Potentialanalyse. Sie dient dem Ziel, einen umfassenden Einblick in verschiedene Perspektiven zu
gewinnen.

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse der gefiuhrten Interviews zusammengefasst. Die Stakeholder re-
prasentieren verschiedene Schliisselbereiche, und die Schwerpunkte der Gesprache wurden, wie eingangs
in Kapitel 1.5.1 erwéhnt, gezielt auf spezifische Themen ausgerichtet. Diese Vielfalt an Perspektiven ermdog-
licht eine umfassende Analyse und bietet einen tieferen Einblick in die relevanten Aspekte der vorliegenden
Untersuchung.

3.6.1 Ansassige Flugschulen, Vereinen, Firmen mit flughafenaffinem Gewerbe, Firmen
ohne flughafenaffines Gewerbe

Die Einblicke dieser Interviews sind von Belang, da sie ein Verstandnis vermitteln, welchen Herausforderun-
gen sich die anséssigen Firmen und Vereine durch die Beschllisse gegenibersehen.

Die Interviewpartner haben sich wahrend der Gesprache als engagierte Akteure gezeigt, die das aktuelle
Geschehen rund um die SchlieBung des Flughafens mit groRem Interesse verfolgen. lhr aktiver Diskussi-
onsstil und ihre klaren Standpunkte verdeutlichen nicht nur ihre persénliche Betroffenheit, sondern auch ihre
Wahrnehmung als wichtige Beteiligte im Kontext dieser méglichen, bedeutenden Veranderung.

Es wurde offensichtlich, dass sie ein tiefgehendes Verstandnis fir die Starken und Schwéachen des Flugha-
fens besitzen. lhre klare Abgrenzung von bestimmten Aspekten des Flughafenbetriebs ermdglichte es, nu-
ancierte Einsichten in die spezifischen Herausforderungen und Potenziale zu gewinnen, die mit der Schlie-
Rung einhergehen.

Die Offenheit und Aufgeschlossenheit, die wahrend dieser Gesprache zum Vorschein kam, bildete die
Grundlage flir eine umfassende Analyse der unterschiedlichen Perspektiven innerhalb dieser Gruppe von
Stakeholdern. Diese wichtigsten Erkenntnisse werden nachfolgend zusammengefasst, um ein Bild der viel-
faltigen Meinungen und Haltungen dieser Interviewpartner zu zeichnen.

Aufgrund der Menge an ansassigen Firmen und Vereinen und der begrenzten Projektlaufzeit wurde eine
Auswahl an Gesprachsteilnehmern getroffen. Alle angefragten Nutzer haben einem Interview zugestimmt.
Zu den ausgewahlten Teilnehmern gehoren:

e pitstop (ansassige Firma, Automobilbranche)

o Koster BAU (zuklnftig ansassige Firma, Baugewerbe)

e WDL (ansassige Firma mit flughafenaffinem Gewerbe, Luftschiffbetrieb, Ausrichter von Events)

e BinAir (ansassige Firma, Automobilbranche, Transportwege Uber die Luft)

e TFC (Flugschule, Beteiligung der WDL-Gruppe)

e FFL (Flugschule, Hauptmieter im Abfertigungsgebaude)

e Aero Club (Verein, Ansprechpartner Flora & Fauna)
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Einleitend ist festzuhalten, dass sich alle Teilnehmer ohne Ausnahme fiir den Erhalt des Flughafens ausge-
sprochen haben.

+

Alle Interviewpartner sind daran interessiert am Standort zu bleiben und in neue Méglichkeiten zu
investieren bzw. innovative Wege der Geschéaftsentwicklung am Standort zu gehen. Es bestehen
bei einigen bereits konkrete Ausbauplane. Einige sind gewillt, nicht nur in die eigene, sondern auch
in die Infrastruktur des Flughafens zu investieren. Sei es in finanzieller Art (siehe auch Kap.
2.5.1.1.1) als auch durch betriebliche Unterstiitzung

Bsp. 1: Aero-Club, Verbesserungen an der Graslandebahn, um die Nutzung des Flugplatzes zu
optimieren (Kostenschatzung 50-60 TEUR)

Bsp. 2: Beteiligung an der Flugleitung
Bsp. 3: Pflege der Start- und Landebahn (Segelflug)

Alle zeichnen sich durch langfristige, wirtschaftliche Stabilitat und Solvenz aus, was sie zu wichtigen
Mitstreitern bei der Gestaltung von wirtschaftlichen Entwicklungen und Strategien am Standort und
fur die Region macht.

Alteingesessene Firmen/Vereine, z.B. WDL-Gruppe und Aero Club, sind seit Jahrzehnten verlassli-
che Partner am Flughafen. Sie haben kontinuierlich ihre Entwicklung vorangetrieben und leisten
einen sehr wertvollen Beitrag fur die Nachwuchsférderung als auch fir die touristische Anziehungs-
kraft der beiden Stadte und der Region.

Die neu angesiedelten Unternehmen, wie z.B. pitstop, haben ihre Entscheidung fiir eine Investition
sorgfaltig abgewogen und sich letztendlich bewusst fir den Standort am FH Essen-Milheim ent-
schieden. Insbesondere die sehr gute verkehrstechnische Anbindung Uber die Stral3e erwies sich
als entscheidender Pluspunkt, da eine optimale Erreichbarkeit fiir (auszubildende) Mitarbeiter, Kun-
den und Geschaftspartner gegeben ist. Der direkte Bezug zum Flughafen wurde ebenfalls als Vorteil
erachtet. Das firmeneigene Flugzeug, wie z.B. bei pitstop wird hierbei als alternatives Transportmittel
genutzt. Ebenso ist die Verfugbarkeit von qualifizierten Fachkraften in der Region ein Entschei-
dungsfaktor gewesen.

In Bezug auf die Ausbildung von Berufspiloten ist alles am Standort und in naherer Umgebung vor-
handen, was fir eine erfolgreiche Durchfiihrung und Abschluss erforderlich ist. 2/3 der Verkehre
entfallen auf die Flugausbildung, was den Standort zu einem relevanten Anbieter in der Branche
macht. Mindestens 40% der Verkehrspiloten, die jahrlich in Deutschland ausgebildet werden, ma-
chen in Milheim ihre Ausbildung. In der Coronazeit wurde ein Spitzenwert von 50% Ausbildungs-
quote in Mulheim erreicht (Quelle: BHM).
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+ Unterstitzt wird die Ausbildung neuer Fachkréafte wesentlich durch die Vereine, u. a. dem Aero Club,
der seit fast 100 Jahren in der Jugend- und Nachwuchsférderung tétig ist. Viele der rund 325 Mit-
glieder bzw. ehemalige Flugschiiler sind heute in Berufen der Luft- und Raumfahrt tatig, was in An-
betracht von fehlenden Arbeitskraften (z.B. Piloten, Lotsen, Fluglehrer) ein bedeutsamer Beitrag ist
(siehe Abb. 22 und Kap. 5.1, Anlage zum Interview Aero Club in Vollversion).

Geburtsjahr Pilot Eintritt Ausbildung in EDLE Beruf

begonnen
Maximilian R 1992 2023 Bezirksregierung Dez. Luftfahrt
Johann Ch 1992 2022 Fluggeratemechaniker Luftwaffe
Bernd J 1966 1 2022 Lufthansa (im Ruhestand)
Jessica F 1998 2021 1|Eurowings Bodenpersonal
Anoki J 1998 11 2021 ATPL
Georg B 1995 2020 Fluggeratemechaniker
Patrick H 1969 1 2020 TUI
Juan H 1977 2019 Kabinenpersonal
Niclas M 2003 1 2017 1 ATPL Ausbildung
Oscar L 2003 2017 1/Student L+R Technik

Abbildung 36: Auszug Tabelle Berufsausbildung Aero-Club Mitglieder

+ Seitens der Flugschulen, z.B. TFC, wird aktiv und eigenmotiviert auf die aktuellen Entwicklungen
und Bedurfnisse in der Luftfahrtbranche reagiert. Z.B. treibt TFC die Einfihrung elektrisch betriebe-
ner Luftfahrzeuge am Standort voran (ein LFZ ist bereits vor Ort). Die TFC plant in den nachsten 10
Jahren mindestens 80% ihrer Flige elektrisch durchzufiihren, was zu einer erheblichen Reduzie-
rung des Larms und der Emissionen fihren wirde. Zudem entwickelt TFC derzeit mit dem DLR ein
GPS-Flugverfahren, um mdglichst wenig Uber bebautes Gebiet zu fliegen (Flugfiihrungssystem).
Dadurch wird die Larmbelastigung fiir Anwohner reduziert. Dariiber hinaus betreibt TFC ein Simu-
latoren-Zentrum in Essen-Kupferdreh. An diesem Standort befinden sich Schulungs- und Tagungs-
rdume, 36 Zimmer als Ubernachtungsméglichkeit und mehrere moderne Simulatoren in zwei groRen
Hallen. Jahrlich durchlaufen mehr als 8.000 Flugbegleiter und 10.000 Piloten die Trainingslaufe (ent-
spricht in etwa 6.000 Ubernachtungen/Jahr).

+ Mit dem Bau einer neuen Luftschiff- und Mehrzweckhalle in zweistelligem Millionenbetrag hat die
WDL am Standort ein Landmark gesetzt, dass sich durch ausgezeichnete Architektur und grof3e
Nachhaltigkeitsaspekte auszeichnet. Das lockt viele Interessenten nach Essen-Milheim, was sich
auch positiv auf den Flughafen auswirkt. Der Neubau wertet den Standort enorm auf und bietet
groRRes Potential, z.B. fir Messe-/Veranstaltungen, Rundflige und Kooperationen.

+ Es besteht ein bestandiges Netz an Kooperationen der vor Ort ansassigen Unternehmen, dass das
Potential hat, auch mit der Ansiedlung weiterer Partner, zu wachsen (z.B. Catering Check-In Bar fir
ansassige Unternehmen und Events, Einstellung von Piloten der TFC bei BinAir). Solche lokalen
Geschéfte tragen zur Gemeinschaftsidentitat bei.

+ Das Flughafenareal ist in Bezug auf seine Natur und Umwelt einzigartig in der Region. Flugbetrieb
und Flora & Fauna bedingen einander in positiver Weise beispielhaft. Durch eine umfassende und
ausgewogene Herangehensweise konnte sich der Flughafen aus Umweltsicht zu einem Vorzeige-
projekt entwickeln.
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+

Die hohe Flachenverfligbarkeit bietet das Potential fir die Erzeugung erneuerbarer Energien, wie
z.B. mit Photovoltaikanlagen. Alle Interviewpartner sind daran interessiert erneuerbare Energien ein-
zusetzen, auch in Synergie mit ihren Geschaftsfeldern.

Die Abhangigkeit dieser Unternehmen von einem funktionierenden Flughafenbetrieb ist in den Gesprachen
deutlich zutage getreten. Die méglichen Auswirkungen bei einer Einstellung des Flugbetriebes reichen bei
den meisten Geschéftsaktivitaten von unmittelbaren finanziellen Verlusten bis hin zu einer grundlegenden
Neuausrichtung oder gar Existenzbedrohung. Der politische Austausch und Diskurs ist gefuhlt gezeichnet
von mangelndem Interesse am Flughafen, unzureichender Kommunikation und fehlendem Entscheidungs-
willen; bis hin, dass man wiederholt versucht hat den Aero Club zur Aufgabe zum friihzeitigen Umzug vor
2034 zu bewegen.

Die durch die Ratsbeschlisse gegebene Perspektive ,Flugbetrieb bis 2034 erreicht im nachsten
Jahr einen Horizont von 10 Jahren. Dieser bietet bereits heute nicht die notwendige Sicherheit fiir
alle Beteiligten, um langfristige Verpflichtungen einzugehen. Infolge halten anséssige Firmen und
Vereine grofteilig ihre Entwicklungsprojekte zurtick, was grundsatzlich positive Entwicklungen am
Standort hemmt.

Es ist deutlich absehbar, dass einige betroffenen Unternehmen/Vereine bei einer Schlielfung keine
vergleichbaren Konditionen in ahnlichem Umfang an anderen Standorten wiederfinden werden, d. h.
eine Fortfiihrung des Geschaftsmodells ist ausgeschlossen bzw. eine Neuausrichtung schwierig
darstellbar. Damit einher gehen unmittelbare Auswirkungen auf die wirtschaftlichen und sozialen
Aspekte der Region (Arbeitslosigkeit, Rliickgang der lokalen Kaufkraft, genereller wirtschaftlicher
Abschwung, Jugendarbeit, Nachwuchsférderung).

Die limitierte Infrastruktur des FH Essen-Mulheim (z.B. fehlende Unterstellplatze, Biro- und Neben-
flachen) und die Restriktionen durch die Ratsbeschliisse filhren dazu, dass bereits heute auf Be-
darfe von Nutzern nicht adaquat reagiert werden kann (z.B. BinAir, Container als Ersatz fir Biro-
und Nebenflachen auf eigene Kosten). Im Falle BinAir wird sich bereits in den kommenden Monaten
entscheiden, ob der Standort Essen-Milheim zu halten ist. Ohne ein Entgegenkommen muss sich
BinAir ortlich verandern, da nicht die raumlichen Gegebenheiten vorhanden sind, um das Geschaft
vor Ort aufrecht zu halten.

Anfragen Dritter zu Neuansiedlung oder Eigeninvestitionen, wie z.B. aus dem Bereich General Avi-
ation werden aus zuvor genannten Griinden abgelehnt

Gleiches gilt fur mogliche Forderinitiativen fir die FEM GmbH und Dritte, diese werden nicht unter-
stutzt, u. a. weil die Bindungsfristen nicht gegeben sind.

Die Anbindung des Flughafens an das OPNV-Netz ist ausbaufahig.

Es ist zu erwarten, dass bereits deutlich vor dem Ablauf der Frist im Jahr 2034 wesentliche Veranderungen
und Abwanderungen eintreten, die sich nachteilig auf den Flughafen und die Region auswirken werden.

Hinweis: Im Zuge der Interviews wurde ein Mitglied des Aero Clubs zum Thema ,Flora und Fauna®“ interviewt.
Die Erkenntnisse aus diesem Gesprach sind Giberwiegend ins Kapitel 3.7.1 eingeflossen.

Alle Interviews in diesem Kapitel sind dokumentiert und als Anlage beigeflgt (siehe Kap. 5.1)
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3.6.2 Infrastrukturelle Bedarfe ansassige Firmen und Vereine

Im Rahmen der Interviews wurde auch erfragt, ob die vorhandene Infrastruktur den aktuellen Anforderungen
der Nutzer gerecht wird, inwiefern Plane fiir Erweiterungen bestehen und welche grundlegenden Anforde-
rungen am Standort fehlen. Nach einer Auswertung lasst sich folgender Bedarf festhalten, der mit bis zu 3
konkreten Beispielen untersetzt ist:

(1) Hangars (Code B-fahig): Die Hallenunterstellplatze am Flughafen Essen-Milheim sind begrenzt. Die
FEM GmbH flhrt seit langem eine Warteliste, da sie den Bedarf mit den bestehenden 2 Hangars nicht de-
cken kann. Die Anfragen kommen von Privatpersonen, ansassigen Unternehmen als auch Firmen, fir die
der Flughafen potenzielle Standortvorteile aufweist.

Bsp. 1: BinAir bendtigt dringend fur die Eingliederung weiterer Luftfahrzeuge und eine professionelle
Wartung einen eigenen Hangar mit Biiro- und Nebenflachen. Sie sind bereit in eine eigene Halle zu
investieren. Ohne eine Zusage fir den Flugbetrieb iber 2034 hinaus kénnen sie jedoch keine In-
vestitionen am Flughafen tatigen. Sollte sich in den kommenden Monaten keine Einigung abzeich-
nen, droht die Abwanderung.

Bsp. 2: Private Wings (General Aviation) hat in der Vergangenheit Interesse am Standort Essen-
Muilheim bekundet. Der Bedarf wurde mit 2 Hangars und einem Ausbildungszentrum beziffert. Sie
sind gewillt in den Standort zu investieren. Auf Nachfrage der FEM GmbH im Herbst 2023 wurde
das Interesse erneut bestatigt. Bedingung ist jedoch die Einflihrung eines ILS.

Bsp. 3: Der Aero Club hat eine Warteliste fiir die Unterstellung von LFZ seiner Mitglieder, die auf
dem aktuellen Erbpachtareal nicht gedeckt werden kénnen.

(2) Ubernachtungsangebote: Der Flughafen ist ein Ort, der von Mitarbeitern, Flugschiilern, Schulungsteil-
nehmern und Gasten von Events (z.B. WDL, Oktoberfest) frequentiert wird. Daraus ergeben sich Bedarfe
fur unterschiedliche Formen der Unterbringung

Bsp. 1: Wohnungen im Allgemeinen fiir Mitarbeiter am Standort (Attraktivitat AG, Gewinnung/Bin-
dung von Fachkraften)

Bsp. 2: (Mobliertes) Wohnen flr Berufspiloten, die ihre zweijahrige Ausbildung ausschlie3lich in
Essen-Miilheim absolvieren (single point of contact, rund 300 Auszubildende pro Jahr)

Bsp. 3: Hotelibernachtungen fiir Teilnehmer der wochentlichen Schulungen von pitstop (durch-
schnittlich 350-400 Teilnehmer pro Jahr), flir Eventgaste von WDL (Events bis zu 1.500 Gaste), fur
geplante Rundflige mit dem Goodyear Zeppelin (geschatzte Teilnehmer 10.000 im Jahr 2024, als
Paket mit Ubernachtung), das jahrliche Oktoberfest oder Sonderevents, wie z. Bsp. Oldtimertreffen,
Flugzeugtreffen, Konzerte, etc.

(3) Parken: Mit dem erwarteten Zuwachs an Mitarbeitern und Gasten steigt auch der Bedarf an Parkplatzen,
insbesondere durch die Ansiedlung neuer Unternehmen, Teilnehmer von Schulungen/Ausbildungen, grof3e
Veranstaltungen, aber auch Tagesgaste, die den Flughafen als Ausflugsziel sehen. Der Ausbau eines Ge-
werke Parks wird den Bedarf noch verstarken

Bsp. 1: Neues Parkhaus mit 200 Parkplatzen bereits iber 70% bereits verplant fir Mieter des
DOQ52, nicht oder nur geringfligig ansetzbar fir Entwicklungen in der Umgebung

(4) Flughafenaffine Gewerbe: Der Standort ist durch seine sehr gute verkehrstechnische Anbindung tber
die Stral’e als auch durch die bestehende Infrastruktur am Flughafen geeignet, flughafenaffines Gewerbe
(Unternehmen oder Branchen, deren Tatigkeiten eng mit einem Flughafen verbunden sind oder von dessen
Existenz und Betrieb profitieren) anzusiedeln. Das Angebot an Entwicklungsflachen (z.B. im Rahmen des
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Bebauungsplans) bietet entsprechendes Potential (z.B. fir Transport und Logistik, Forschung und Entwick-
lung, Messe- und Veranstaltung).

Die Mehrheit der Interviewpartner gibt an, dass die Ansiedlung solcher Unternehmen die bestehende, wech-
selseitig positive Beziehung mit dem Flughafen und den ansassigen Unternehmen/Vereinen verstarken
wirde und dazu beitragen kann, dass beide Seiten voneinander profitieren.

(5) Biiro- und Nebenflachen: Durch die bestehende Auslastung aller Mietflachen am Flughafen besteht
bereits heute Nachfrage nach Biiro- und Nebenflachen. Fir Wachstum ist kein Raum vorhanden.

Bsp. 1: BinAir hat auf eigene Kosten Container neben dem Hangar ,neu” errichtet, weil nicht geni-
gend Mietflachen vom Flughafen bereitgestellt werden konnten

Bsp. 2: WDL plant im neuen Anbau Mietflachen fir Dritte bzw. Partner der Gruppe

(6) Café / Restaurant / Mitarbeiterversorgung: Diese Nachfrage ist sowohl durch die (Grof3-)Veranstaltun-
gen, aber auch durch ansassige Unternehmen/Gewerbe und neue Firmen bestimmt, die einerseits ihre Mit-
arbeiterversorgung sicherstellen und andererseits Meetings/Events becatern lassen.

Bsp. 1: WDL plant im Anbau Gastronomie abzubilden, u. a. fiir die Rundflige mit Goodyear (ge-
schatzte Teilnehmer 10.000 im Jahr 2024), (Gro3-)Events bis zu 1.500 Gaste aber auch als Mitar-
beiterversorgung

Bsp. 2: Das Check-In (Café & Bar) ist derzeit Ausfluglokal, Caterer, Eventlokation und Ausrichter
des jahrlichen Oktoberfests. Das Richtfest vom DOQ52 wurde z. B. durch den Anbieter becatert.
Ebenso werden die Trainingsteilnehmer von pitstop durch die Check-In Bar versorgt.

Bsp. 3: Alle neu angesiedelten Firmen (z.B. pitstop, K&ster Bau) haben keine eigene Mitarbeiterver-
sorgung in Form einer Kantine o. &., weil es in sich nicht wirtschaftlich ist. In Summe ist die Menge
an Mitarbeitern aber ein relevantes Mal}, das mitgedacht werden muss.

(7) Erneuerbare Energien: Alle Interviewpartner haben sich offen gezeigt gegenuiber einer Versorgung mit
erneuerbaren Energien durch die FEM GmbH bzw. sind bereit eigene Investitionen zu tatigen, um z.B. PV
zu installieren. Denkbar ware auch ein Ansatz von Birgerbeteiligung an einem Solarpark.
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3.6.3 Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes NRW

Fir das Gesprach standen Frau Ina Preu® vom Referat 21, Klimaschutz und innovative Technologien und
Herr Peter Miiller vom Referat 22, Flugbetrieb und Flughafenaufsicht) zur Verfligung. Es wurde vorab ein
Fragenkatalog ausgetauscht, der als Grundlage fur das Gesprach fungierte (siehe Anlagen). Wesentliche
Festhaltungen sind:

Im bestehenden Koalitionsvertrag gibt es keine Aussagen zum Erhalt von Infrastruktur. Seitens der
Referate wird jedoch dafiir geworben, keine Luftfahrtinfrastruktur in NRW aufzugeben.

Die Referate in NRW stehen flir Transformation im Luftverkehr, neben neuer Mobilitat wird auch die
Klimaneutralitat des Luftverkehrs unterstiitzt und forciert.

In den innovativen Konzepten, die das Referat 21 vorantreiben mdchte, ist der Flughafen Essen
Mulheim, wie alle anderen regionalen Platze in Nordrhein-Westfalen (u.a. Paderborn, Oerlinghau-
sen, Aldenhoven, Ménchengladbach) und auch tGber NRW hinaus von grof3em Interesse.

Es wird an einem Konzept gearbeitet ein E-Flugnetz iber NRW auszurollen. Auf Grundlage der
aktuellen Erkenntnisse ist davon auszugehen, dass die ersten Flugverbindungen nur kurze Ab-
schnitte Uberbricken kénnen, was ein engmaschiges Netz an Flugplatzen bedingt.

Optimale Voraussetzungen fiir ein solches Netz findet man in Europa in Benelux, Deutschland
(NRW) und der nordostlichen Ecke von Frankreich.

Zukunftsvision sind ,Mobilitats-Hubs“ von morgen, die eine Verknipfung aller Verkehrstrager an ei-
nem Standort mdglich machen inkl. innovativer Technologien und innovativen Versorgungsmoglich-
keiten (z.B. e-Mobilitat PKW und OPNV, Wasserstoff).

Es wird angenommen, dass zunachst nicht der Transport von Passagieren, sondern eher der Trans-
port von Gitern im Fokus stehen wird. Wunsch ist aber, die Entwicklungen im Bereich Passagier
Mobilitat parallel voranzutreiben und zu implementieren.

Die ersten Fliige werden Sichtflug basiert sein, aber mittelfristig braucht es ein ILS.

Mit AeroSpace.NRW, wurde eine Plattform durch das Ministeriums fir Wirtschaft, Innovation, Digitalisierung
und Energie (MWIDE) des Land Nordrhein-Westfalen aufgesetzt, dass Akteure aus Wirtschaft, Wissenschaft
und Politik vernetzen soll, um die Luft- und Raumfahrttechnik in NRW zu starken und im Schulterschluss zu
entwickeln. Die regionalen Flugplatze sollen sich aktiv Gedanken machen, wie innovativ sie sein méchten
oder sein kénnen, um wohiméglich mit in diese Uberlegungen einzuzahlen, die vorangetrieben werden.
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3.6.4 Dezernat fiir Luftverkehr Biindnis 90/Griine, Frage 36,38,39

Thorsten Frisch aus dem Dezernat flr Luftverkehr hat sich zu einem Interview bereit erklart. Er ist zustandig
fur die luftrechtlichen Genehmigungen des Flughafen Essen-Milheims und fungiert als Larmschutzbeauf-
tragter. Er ist selbst Pilot, nimmt Prifungen ab und betreut die Flugschulen. Wesentliche Festhaltung sind
nachstehend aufgefiihrt:

Fluglarm ist eins der Hauptkriterien, wenn es um Beschwerden geht, es gibt am Flughafen Essen-
Mulheim jedoch keine besonderen Larmimmissionen im Vergleich zu anderen Flugplatzen

Beschwerdeflihrer sind eine sehr kleine Minderheit, die versuchen auf die Politik einzuwirken

Mogliche Verbesserungsmalfinahmen sind eher kleinteilig und bringen jedes fiir sich minimale Larm-
vorteile, aber keine Verbesserungen im grof3en Stil, z.B.

o Beschrankung der Hubschrauber (bereits erfolgt), Anderungen an der Platzrunde (z.B. Di-
rektanflug),

o Bodenlarm (z.B. Anderung der Orte fir Triebwerkslaufe),

o Betriebsabsprachen/-einschrankungen (z.B. Anpassung der Offnungszeiten, bereits er-
folgt), Absprachen mit Flugschulen zu definierten Tagezeiten, schwierig abbildbar, da Flug-
einsatze sehr abhangig von Wetterbedingungen und eingeschrankte Verfligbarkeit Flugleh-
rer (Fachkraftemangel), Flugrouten (ILS)

o Implementierung von Regularien zum larmarmen Fliegen als Teil der Ausbildung von Piloten
(Fluglarmvermeidung, Schulung von Fluglehrern, Schaukasten zur Platzrunde zur Visuali-
sierung von larmarmen Flugverfahren)

o Umstellung auf E-Luftfahrzeuge (gestartet durch Flugschule TFC), die Investitionen in E-
Luftfahrzeugflotten ist derzeit noch kostenintensiv, die LFZ sind stéranfalliger und weniger
effizient als mit herkdmmlichen LFZ, Untersuchungen der EASA haben ergeben, dass es
fur Schulungen ein 1,5h einsatzfahiges LFZ braucht, aktuell liegt die Reichweite bei ~40
Minuten

Die Herausforderungen beim Larmthema sind, dass Anderungen einerseits nur kleinteilige Effekte
bringen und schwer messbar sind und andererseits zeithah nach Umsetzung als ,Normalzustand®
empfunden werden, was neue Forderungen nach sich zieht.

Es gibt aktuell keinerlei Bestrebungen die bestehenden Flugrouten anzupassen, so dass Auswir-
kungen einer SchlieBung des Luftraums lber dem FH Essen-Milheim, z. B. auf Flugrouten des
Flughafen Disseldorfs nicht bewertet werden kénnen. Anderungen wiirde zumindest bedingen,
dass man den Larm lediglich anders verteilt, was andernorts Befindlichkeiten auslésen wirde.

Solarbezogene Propellerflugzeuge sind derzeit noch Prototypen, aktuell noch nicht einsatzbereit
und wenn, sehr wetterabhangig bzw. abhangig von der Entwicklung von Batterien, weit weg von
praktischer Anwendung, somit keine kurzfristige Losung fur das Larmthema. Im Segelflug wird sich
vs. im nachsten Jahrzehnt der Elektroantrieb durchsetzen, was Larmverbesserungen bringen wird,
wobei die genutzten LFZ heute schon zu den leiseren gehéren. Grundsatzlich ist festzuhalten, dass
die Entwicklung neuer LFZ einen Schwerpunkt auf CO2 Neutralitat hat, weniger auf Larmreduktion,
die politische Férderung solcher Ansatze konnte eine Anderung bewirken.

General Aviation ist ein denkbares Entwicklungsmodell, der Flughafen ist technisch dafiir ausgestat-
tet und das Einzugsgebiet ist optimal geeignet, bedingt jedoch ein Planfeststellungsverfahren wegen
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3.6.5

des Jet-Flugverfahrens (Hauptkritikpunkt bei der Offentlichkeitsbeteiligung wird Larm sein, ein posi-
tiver Beschluss ist fraglich)

Interessengemeinschaft der regionalen Flugplatze e.V. (IRDF)

Von Seiten der Interessengemeinschaft der regionalen Flugplatze e.V. hat der Geschaftsfiihrer Herr Thomas
Mayer einem Interview zugestimmt. Wesentliche Festhaltungen sind:

Es wird daftr geworben, generell keine Luftfahrtinfrastruktur in Deutschland aufzugeben

Bei der 3. Nationalen Luftfahrtkonferenz am 25.09.2023 unter dem Titel ,Luftfahrt: innovativ und
klimaneutral“ haben die Bundesregierung als auch wesentliche Vertreter der Branche (ber die Zu-
kunft der deutschen und internationalen Luftfahrt diskutiert. Der Luftfahrtbranche in Deutschland
wird eine Vorreiterrolle im Bereich CO2-neutralen Fliegens und bei der Entwicklung einer Advanced-
Air-Mobility-Strategie zugesprochen. Es geht um die Sicherung der industriellen Zukunft, Wert-
schopfung und Beschéaftigung als auch um Innovationen fiir den Klimaschutz und die Qualitat des
Mobilitdtsangebots.

Fir diese Vorhaben ist die dezentrale Luftfahrtinfrastruktur in Deutschland essenziell. Klimaneutra-
les Fliegen beginnt im kleinen Mal3stab. Kleine Kapazitaten und kurze Distanzen. Fir eine funktio-
nierende Advanced-Air-Mobility-Strategie sind regionale Verkehrs- und Sonderlandeplatze wichtig.
Nicht nur weil sie die Infrastruktur zum Fliegen bieten, sondern auch weil sich die luftfahrtaffinen
Unternehmen an genau diesen Standorten ansiedeln. Dadurch entsteht ein Netz von Wirtschafts-
standorten in ganz Deutschland, welches die erwlnschten Innovationen durch Entwicklung, Koope-
ration und Infrastruktur herbeifihren kann. Gleichzeitig bilden diese Standorte die idealen ersten
Stationen fur klimaneutrale Luftfahrt, welche anfangs von kurzen Reichweiten gepragt sein wird,
was von der dezentralen Luftfahrtinfrastruktur optimal aufgefangen werden kann.

Mobilitats-Hubs sind die Flughafen von morgen, Fliegen als ,ad-on“ zum OPNYV, insbesondere auf
Strecken, wo die Schienenanbindung nicht rentabel ist

Neben dem ist General Aviation ein denkbares Entwicklungsmodell fur den FH Essen-Mulheim, als
positives und vergleichbares Beispiel wird Schwabisch Hall zitiert, wo wesentliche Teile der Be-
standsflughafeninfrastruktur riickgebaut und neu entwickelt wurden. In weniger als 5 Jahren hatte
der Flughafen diese Ausgaben refinanziert. Zudem hat Schwabisch Hall, ahnlich wie Essen-Muil-
heim, viel Ausbildungsbetrieb und eine dhnliche Infrastruktur.

Die Haupteinnahmequellen fiir Flughafen sind Mieten und Tankentgelte. Landegeblihren bedeuten
groBen Verwaltungsaufwand und sind deswegen teilweise nicht rentabel.

Die Entwicklung zu einem Forschungsflughafen ist aus Sicht der IDRF denkbar, jedoch nicht kurz-
fristig wirksam. Als positive Beispiele wurden Schénhagen, Strausberg und Straubing, Braun-
schweig und Oberpfaffenhofen genannt -> Aachen und Mdnchengladbach als Benchmarks fiir Es-
sen-Milheim

Im Falle von Katastrophen sind Flughafen in der Regel die erste Infrastruktur, die im Vergleich zu
StraBen und schienengefihrten Systemen, wieder funktionstiichtig hergestellt sind und einen we-
sentlichen Beitrag zur Aufbauarbeit leisten. Aktuelle Uberflutungs-Beispiele belegen das. Zudem
sind Flughafen aufgrund ihrer Flachenverfligbarkeit geeignet fiir andere Hilfsmalknahmen, da die
energetische Versorgung mit allen wesentlichen Medien sowie eine gute Erreichbarkeit gegeben
sind.
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3.7 Verhaltnis zur Nachbarschaft

Die Frage nach dem Erhalt, dem Ausbau oder der Einstellung eines Flughafens ist eine kontroverse Ange-
legenheit, die oft von Burgerinitiativen intensiv debattiert wird. So auch am Flughafen Essen-Milheim. Auf
der einen Seite stehen Beflrworter, die die wirtschaftlichen Vorteile, die Schaffung von Arbeitsplatzen und
die verbesserte Erreichbarkeit betonen. Auf der anderen Seite gibt es jedoch vehement gegen den Flugha-
fenerhalt und -ausbau argumentierende Birgerinitiativen, die Umweltauswirkungen, Larmbelastung und
Landnutzungskonflikte als bedenklich ansehen.

Nachstehend werden in einer kurzen Zusammenfassung die wesentlichsten Argumente der beiden Initiati-
ven am Standort Essen-Milheim aufgefuhrt.

3.7.1 Befiirworter

Perspektive der Biirgerinitiative ,,Wir bleiben Flughafen*:

Die Initiative k&dmpft fur den Erhalt des Flugbetriebs und betont die vielschichtigen Werte des Flughafens.
Sie sieht in ihm nicht nur einen Ort der Mobilitat, sondern auch ein Stlick Kulturgut und einen bedeutenden
Wirtschaftsfaktor.

Besonders hervorgehoben wird der klimatechnische Wert des Flughafenareals in Bezug auf Kalt- und Frisch-
luft fir die Region. Sowohl als Entstehungsgebiet, aber auch als Schneise, welche die Luft weiter ziehen
I&sst in die naheliegenden urbanen Gebiete.

Auch der wirtschaftliche Aspekt ist sehr relevant fir die Region. Der Flughafen bietet durch die unterschied-
lichen Firmen, die am Gelande ansassig sind, vielseitige Beschaftigungsmaoglichkeiten. Zudem gibt es durch
die zwei groRen Flugschulen einen standigen Zuzug neuer Pilotenanwarter, welche sich fiir den gesamten
Zeitraum ihrer Ausbildung in der Region ansiedeln und dadurch Mieteinnehmen generieren und anderweitige
Ausgaben in der Umgebung tatigen.

Der Flughafen wird auRerdem als Teil der Quartiersidentitat angesehen. Dazu tragt die Geschichte des Luft-
schiffbetriebes bei, welches als liberregionales Wahrzeichen angesehen wird.

Auch Freizeitangebote wie das Segelfliegen im Verein, eine private Flugausbildung, Rundfllige und Besich-
tigungen haben eine hohe Wertschatzung unter den Anwohnern.

3.7.2 Gegner

Perspektive der Biirgerinitiative ,,Schutzgemeinschaft gegen Fluglarm“:

Die Schutzgemeinschaft gegen Fluglarm hat das Ziel, die Bewohner und ihre Umwelt im Gro3raum Essen,
Mulheim an der Ruhr und Umgebung vor den Auswirkungen von Fluglarm, den allgemeinen Nachteilen des
Flugbetriebs sowie anderen schadlichen Effekten zu schiitzen.

In Drohnen und elektrischen Flugtaxen sehen sie keine Zukunft fir den Flughafen, weil diese keine Start-
und Landebahn bendtigen. Sie betrachten die Urban Air Mobility (UAM) eher als SchlieBungsgrund fiir den
Flughafen.

Sie zweifeln die Ldrmgenehmigung aus der luftrechtlichen Genehmigung von 1980 an und wollen diese
aufheben.

Ihre Argumente fiir die Schliefung sind, abgesehen von der Larmbelastung, dass sie durch andere Flugha-
fen in der Region keine Notwendigkeit fir den Flughafen Essen/Milheim sehen, der Flughafen defizitar
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agiert, Gewerbeflachen in Milheim gebraucht werden und die SchlieRung besser flur die Umwelt ware. Zu-
dem sehen sie die Bahn in der Verantwortung fur innerdeutsche Stadteverbindungen und rechnen der de-
zentralen Luftfahrt keine Relevanz zu.

3.8 Natur und Umwelt

Natur- und Umweltauswirkungen, die durch die Luftfahrt verursacht werden, sind von grof3er Relevanz. Es
gibt jedoch mittlerweile aktive Bemiihungen, diese deutlich zu reduzieren. Dies umfasst u. a. die Einfihrung
von umweltfreundlicheren Flugzeugen, Verbesserungen in der Flugverkehrstechnologie, Investitionen in er-
neuerbare Energien und Mallnahmen zur Larmreduzierung. Dennoch bleibt die Herausforderung bestehen,
einen ausgewogenen Ansatz zu finden, der die Mobilitdtsbedirfnisse der Gesellschaft beriicksichtigt und
gleichzeitig die Umweltauswirkungen minimiert.

Auf die Bestandssituation am Flughafen Essen-Milheim wird wie folgt eingegangen:

3.8.1 Flora und Fauna

Basierend auf dem Interview mit Herrn Tino Wenning, aktuell tatig beim Regionalverband Ruhr (Kommunal-
verband) als Leiter Team Grine Infrastruktur und seit 2017 Mitglied im Aero Club, verantwortlich fir die
Instandhaltung und Pflege der Start- und Landebahn, nachfolgend eine Zusammenfassung der wesentlichen
Informationen zu Natur und Umwelt, mit Schwerpunkt Flora und Fauna:

Das Areal des Flughafen Essen-Milheims ist in der Region einzigartig. Die GrofRe und Funktion als Griin-
und Freianlage sind von groRem Wert in Bezug auf Klima und Artenschutz. Die Kontinuitat des Flugbetriebs
und die kontinuierliche Pflege tiber 100 Jahre hinweg, haben dazu gefiihrt, dass wertvolle Okosysteme und
Lebensraume entstanden sind. Ein austariertes System, bei dem Okologie und Okonomie sehr gut harmo-
nieren.

Der Flughafen Essen-Miilheim ist insbesondere ein wichtiger Lebensraum fiir Végel (Uberwiegend Feldler-
chen und Steinschmetzer). Diese Vogel genieRen einen hohen rechtlichen Schutz und sind auf groRe, offene
Flachen ohne hohe vertikale Strukturen angewiesen. Die PopulationsgréfRe dieser Vogel am FH ist so groR3,
dass es fraglich ist, im Falle einer AuRerbetriebnahme und Uberplanung, ein anderes geeignetes Habitat fiir
sie in der Ruhr-Region zu finden.

Dariber hinaus gibt es im stdlichen Teil des Flughafenareals Magerwiesen, welche durch ihren Biotop-Typ
geschutzt sind und auch dazu beitragen, dass die gesamte Wiesenflache des Flughafens Uber eine groRe
Kapazitat verfliigt Wasser aufzunehmen und gepuffert abzugeben. Dadurch wird die Abflussfahigkeit des
Flughafens stark erhéht. Folglich bietet dies, insbesondere bei Starkregenereignissen, erhéhten Schutz vor
Uberschwemmungen fiir die umliegende Nachbarschaft.

Zusatzlich tragt das Flughafenareal zur Kaltluftentstehung bei, indem es Wasser aufnimmt und verdunsten
I&sst, was zu einer Abklhlung der Luft und zur Versorgung umliegender Stadte mit frischer Luft fihrt.

Eine grofl¥flachige Bebauung des Flughafens wirde den Verlust vieler Arten am Standort bedeuten, was
Okologisch als bedenklich einzustufen ist. Dennoch ist nicht in Ganze ausgeschlossen, dass am Flughafen
eine Form von baulicher Entwicklung stattfinden kann. Aufgrund der bereits existierenden infrastrukturellen
Eingriffe und Entwicklungen im angedachten Planungsgebiet im Norden des Flughafengelandes besitzt das
Areal eine geringere naturschutzfachliche Wertigkeit als andere Bereiche auf dem Flughafenareal. Es ist
also am ehesten fir eine gewerbliche Entwicklung oder Nachverdichtung geeignet. Hingegen wiirde ein
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erweiterter Ausbau des Entwicklungsgebietes im zentralen Bereich des Flughafengelandes erhebliche Aus-
wirkungen auf die Flora und Fauna haben (z. B. Scheuchwirkung auf die vorhandenen Arten) und somit auch
rechtliche Anforderungen nach sich ziehen.

Eine Schlieung des Flughafens hatte weitreichende Auswirkungen auf die Flora und Fauna, aber auch auf
das bestehende Stadtklima. Sobald der Flughafenbetrieb aufgehoben und die Umzaunung entfernt wird,
wirden Stérungen durch Spazierganger und Hundehalter die naturschutzfachliche Wertigkeit schnell min-
dern, bis hin, dass der Wert ganzlich verloren geht.

3.8.2 Larm

Obwohl Flugzeuge zunehmend leiser werden und Mafinahmen ergriffen werden, um Anwohner vor Fluglarm
zu schitzen, hat die Anzahl der Beschwerden Uber Fluglarm in den letzten Jahren zugenommen. Auffallig
ist dabei, dass es eher einzelne Beschwerdefiihrer sind, die vielfach Beschwerden einreichen, als eine grolRe
Anzahl. Hintergrund ist die zunehmende Digitalisierung, die es ermdglicht, ohne groften formalen Aufwand
eine Vielzahl an Mails zu produzieren Das hat zur Folge, dass das Bild Uber die tatsachliche Larmbetroffen-
heit verzerrt wird. Ahnliche verhalt es sich nach Auswertung der Interviews am Flughafen Essen-Mulheim.
Es gibt neben der Initiative einige wenige Flughafengegner, die wiederholt Beschwerden wegen Fluglarm
einreichen (durchschnittlich 30 Beschwerden wegen Fluglarm von 10 Beschwerdefiihrern bei 55-65.000).

Aus der Bestandsanalyse ergibt sich folgendes Bild:

Der Flughafen Essen/Mulheim wird zur Durchfiihrung von Fliigen nach Sichtflugregeln (VFR) unter Sicht-
flugbedingungen (VMC) bei Tag benutzt. GemaR der aktuell giltigen luftrechtlichen Genehmigung vom
02.04.1980 in der Fassung vom 10.12.2008 hat der Flughafen Essen/Miilheim eine Zulassung zum Betrieb
von Motorflugzeugen und Drehfliiglern bis 14 t MTOM (bis 25 t MTOM PPR).

Zum Schutz der Anwohner vor Fluglarm wurde die aktuell giiltige Genehmigung am 14.01.2022 durch die
Bezirksregierung Dusseldorf geandert. Der Betrieb von propellergetriebenen Flugzeugen und Motorseglern
bis zu 9 t hdchstzulassiger Startmasse sowie der Flugbetrieb mit Drehflliglern unterliegt zeitlichen Beschran-
kungen gemaf den Regelungen der Landeplatz-Larmschutz-Verordnung in der jeweils giiltigen Fassung.

Gewerblicher Luftverkehr mit Drehfliglern zur Beférderung von Personen (CAT-Betrieb) sowie Einfihrungs-
flige (Rundfliige) mit einer Flugzeit von weniger als 20 Minuten sind, unzulassig.
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Die Hauptbelastung ist durch den Schulflugbetrieb und die Platzrunde gegeben.

Flugverkehr 24h

= U © LANUV NRW, © Straien.NRW, © Geobas
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Abbildung 37: Umgebungslarmkartierung Flugverkehr (Quelle: MLV NRW).

is.NRW, © BKG, © Planet Observer

3.9 Wirtschaftliche Situation

Um die Rentabilitédt von Regionalflughafen aufrechtzuerhalten und sicherzustellen, dass sie ihre Funktionen
erfullen kénnen, sind viele dieser Flughafen auf Subventionen und finanzielle Unterstiitzung angewiesen.
So auch der Flughafen Essen-Milheim. In diesem Abschnitt wird kurz auf die wirtschaftliche Situation des
Flugplatzes eingegangen.

3.9.1 Uberblick

Der Flughafen Essen-Milheim ist seit Jahren defizitar. Die Jahresfehlbetrage von rund 400-500 TEUR wer-
den jeweils zu gleichen Teilen durch die Stadte Essen und Milheim an der Ruhr ausgeglichen, um den
Flughafenbetrieb aufrechtzuerhalten.

Der Flughafen Essen/Miilheim erzielt Einnahmen durch Start- und Landeentgelte, Dienstleistungen und aus
Miet- und Pachtvertragen, z.B. fir die Unterstellung von Luftfahrzeugen, durch die Vermietung von Biiro-
und Nebenflachen / Landflachen, Tankstelle.

Fir das jahrliche Oktoberfest stellt die FEM GmbH die Flache fiir den Veranstalter und erhalt dafir eine
pauschale Entschadigung.

Die Entgelte werden alle 2 Jahre durch die FEM um ca. 5% erhoht. Im Vergleich mit den umliegenden Flug-
hafen ist der FH Essen-Mulheim gleich auf. Die Erhéhung der Entgelte liegt nicht allein in der Hand der FEM
GmbH. Sie ist genehmigungspflichtig durch die Bezirksregierung.
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Alle vorhandenen Unterstellplatze sowie Biro- und Nebenflachen sind vermietet. Es gibt Anfragen dartber
hinaus, die jedoch nicht ohne einen Infrastrukturausbau gedeckt werden kénnen.

Versuche, neue Geschaftsfelder, wie z.B. Konzerte, zu erschlieRen, waren nicht erfolgreich. Aus natur-
schutzrechtlichen Griinden und aufgrund der nicht vorhandenen Kampfmittelfreiheit wurde die Durchfihrung
solcher Veranstaltungen nicht gestattet. Es brauchte eine vertiefende Prifung, inwieweit auf Teilflachen Kon-
zerte trotzdem stattfinden kdnnen.

Instandhaltungsmafnahmen orientieren sich seit Jahren am maximalen Minimum, um Kosten zu sparen.

Die fehlende Planungssicherheit stellt eine Herausforderung dar, wenn es um den Zugriff auf Férdermittel
geht. Fordermittelgeber setzen oft langjahrige Bindungsfristen, manchmal bis zu 20 Jahren, um sicherzu-
stellen, dass die finanzierten MaRnahmen langfristige positive Wirkungen entfalten und nachhaltig sind.
Diese Voraussetzungen sind jedoch aufgrund der gegenwartigen Situation nicht erfillt.

Die Subvention des Verkehrslandeplatzes ist nicht ohne Kontroversen. Kritiker argumentieren, dass die Gel-
der der Stadte ineffizient verwendet werden und man den Flugbetrieb einstellen sollte. Auf der anderen Seite
betonen Befiirworter die soziale und wirtschaftliche Bedeutung des Verkehrslandeplatzes und argumentie-
ren, dass sie die regionale Entwicklung und den Tourismus férdern. Die fehlende Rentabilitat ist eines der
Hauptkriterien der Beflirworter einer Schlielfung des Flughafens.

Es ist anzumerken, dass die rein betriebswirtschaftliche Bewertung des Defizits des Flughafens nicht den
gesamten Kontext beriicksichtigt. Die sozialen und wirtschaftlichen Vorteile, die durch den Flughafen ent-
stehen, kdnnen nicht nur in finanziellen Kennzahlen gemessen werden. Der Verkehrslandeplatz schafft di-
rekt und indirekt Arbeitsplatze und bedingt die Ansiedlung von Unternehmen, was sich auch auf die lokale
Wirtschaft auswirkt. Daher sollte die Debatte nicht allein auf finanziellen Uberlegungen basieren, sondern
auch die sozialen und wirtschaftlichen Aspekte in den Gesamtkontext einbeziehen.
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3.10 Planungs- und Entwicklungsprojekte

3.10.1 Einleitung

Wie eingangs in Kapitel 2.3 erwahnt, erging seitens der Stadte ein Beschluss Uber die Beauftragung eines
beschrankten Planungswettbewerbs mit 2 Entwicklungsvarianten fir die Umnutzung des Flughafengelan-
des. In diesem Kapitel wird kurz auf die Plane eingegangen und anschlielend wird der Siegerentwurf mit
Blick auf flughafenspezifische Belange analysiert (siehe Kap. 2.9.2). Es war nicht Aufgabe dieser Untersu-
chung den grundsatzlichen Bedarf des Gewerbeparks zu belegen bzw. zu verifizieren.

Daruber hinaus gibt es Ansatze fiir die potenzielle Entwicklung von Photovoltaikflachen, auf die in Kapitel
2.9.3 naher eingegangen wird.

3.10.2 Gewerbepark

Die Stadt Mulheim an der Ruhr (Amt fir Stadtplanung und Wirtschaftsforderung) hat im Sommer 2022 einen
Planungswettbewerb ausgeschrieben. Ziel war es, ein gewerbliches Nachnutzungskonzept in zwei Realisie-
rungsphasen fir den Flughafen Essen-Milheim zu entwickeln, dass eine schrittweise Verkleinerung der
Flughafeninfrastruktur bis hin zur Aufgabe des eigentlichen Flugbetriebs bertcksichtigt.

Das darin vorgegebene Nutzungsszenario sah die Schaffung eines modernen Gewerbeparks vor, der einer-
seits auf ortspezifische Belange aber auch auf aktuelle Anforderungen an Nachhaltigkeit und Mobilitat ein-
geht. Der Gewerbepark sollte gemafR den politischen Vorgaben hauptsachlich fur kleine und mittlere Unter-
nehmen sowie Start-ups im Bereich wissensbasiertes und technologieorientiertes Gewerbe dienen und mog-
licherweise zukiinftig als Standort fir innovative Forschungs- und Entwicklungsprojekte in Zusammenarbeit
mit Hochschulen fungieren.

Es wurde im Ergebnis von drei angeforderten Konzepten der nachfolgend gezeigte Siegerentwurf gekurt,
der von Rheinfligel sewerin (Stadtplanung) in Zusammenarbeit mit NUWELA (Landschaftsarchitektur) erar-
beitet wurde.
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Abbildung 39: Ausbauvariante mit Stilllegung Flugbetrieb“ (Quelle: rheinfliigel severin und NUWELA)
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Im September 2023, wahrend der Erstellung der vorliegenden Potentialanalyse, fand im Rahmen der inter-
kommunalen und interfraktionellen Arbeitskreise ein erster Workshop zur stédtebaulichen Weiterentwicklung
statt, bei dem eine neue MalRgabe beschlossen wurde. Wahrend man urspriinglich unter der Annahme aus-
geschrieben hatte, dass die Flughafeninfrastruktur schrittweise zuriickgebaut wird (also die Planungsphasen
aufeinander aufbauen, ist nun geplant beide Planungsstufen konkurrierend zu vergleichen (,Varianten® statt
~otufen®).

3.10.2.1  Analyse Siegerentwurf

Ein Anliegen aus den Ratsbeschliissen war es, die flugbetrieblichen Belange zu vertiefen, da diese nur sehr
unzureichend, bis gar nicht berticksichtigt waren. Im Auftrag der BHM GmbH wurde die ,Basisvariante mit
Aufrechterhaltung des Flugbetriebs” dahingehend durch amd eingehend geprift. Nachstehend die wesent-
lichen Erkenntnisse:

(1) Das Hauptgebaude des Flughafen Essen-Miilheims bleibt im Entwurf als Gebaude erhalten, wird aber
zu einem Ausstellungs- und Konferenzort umgenutzt. Alle Funktion des heutigen Empfangsgebaudes inkl.
Flughafenefeuerwehr werden in einen Neubau verlagert, der sidlich vom neuen Birokomplex DOQ52 ver-
ortet ist und mindestens 50% groRer ist als das bestehende Gebaude. Von den urspringlichen Funktionen
bleibt nur das Café erhalten.

vy

225"

Abbildung 40: Auszug Basisentwurf mit Anmerkungen amd zum Hauptgebaude

— Fir die FEM GmbH wirde der Neubau eines Hauptgebdudes solcher GréRenordnung ein hohes
Investment bedeuten. Unter dem Aspekt einer moglichen SchlieRung des Flughafens sind Gesichts-
punkte wie wirtschaftliche Amortisation der Investitionskosten als auch Nachhaltigkeit eines solchen
Vorhabens fraglich. Auch unter dem Aspekt eines Weiterbetriebs bleibt dieser Planungsvorschlag
unverstandlich. Das bestehende Empfangsgebaude ist grundsatzlich in einem guten Zustand, es ist
optisch ansprechend und erfilllt die wesentlichen funktionalen Anforderungen. Der Aufwand einer
(Teil-)Sanierung ist deutlich guinstiger als ein Neubau, insbesondere in dieser GroRenordnung.

— Das Gebaude in seiner Funktion als Empfangsgebaude rutscht als Neubau in die ,zweite Reihe*.
Der Bezug zum Vorplatz geht verloren.
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Die Sichtbarkeit der Luftschiffhalle wird verstellt. Die Sicht ist bereits heute deutlich eingeschrankt
durch die Entwicklung des DOQ52. Mit einem Neubau waére die Luftschiffhalle (Alleinstellungsmerk-
mal) im Grunde kaum mehr sichtbar.

Die WDL-Gruppe verliert durch den Neubau ihren Anschluss an das heutige Vorfeld und hat somit
keinen Rollweganschluss mehr fur die eingestellten LFZ (Hinweis: gelb markierte Fldchen sind Ver-
kehrsinfrastruktur Stral3e laut Legende Rheinfliigel). Die ErsatzmaRnahmen waren wiederum mit
Investitionskosten fiir den Flughafen verbunden.

Es ist davon auszugehen, dass die Auflagen an die Gebaudetechnik (Olabscheider, Entwésserung,
Brandschutz, etc.) bei einer Umsiedlung der Flughafenfeuerwehr deutlich héher ausfallen werden,
als es heute der Fall ist, was sich zusatzlich auf die Neubaukosten auswirken wird. Das aktuelle
Gebaude besitzt Bestandsschutz. So lange keine wesentlichen Anderungen vorgenommen werden,
ist der Weiterbetrieb gestattet.

Die Idee einen Ausstellungsort zu schaffen, erscheint nachvollziehbar. Der Flughafen Essen-Mul-
heim ist einer der altesten Flugplatze in Deutschland und in Bezug auf die Luftschiffe ein Traditions-
standort. Eine Kombination aus touristischen Rundfliigen mit dem Zeppelin ab 2024, einer entspre-
chenden Ausstellung sowie einem gastronomischen Angebot ist sinnvoll.

(2) Das Tower Gebaude bleibt bestehen, verliert aber durch die Verlagerung des Vorfelds, vorgelagerter
Immobilienentwicklung und der Neuanordnung der Hangars deutlich an Sichtbeziehung.

Fir die Sicherheit des Luftverkehrs ist es unerlasslich, dass vom Tower der Luftraum als auch die
Start- und Landebahnenden einsehbar sind. Abhangig von der Héhe der neu geplanten Gebaude
sind Einschrankungen zu erwarten. Alternativ konnte der Tower aufgestockt werden, was aber mit
entsprechenden Investitionen fir die FEM GmbH verbunden ware. Gleiches wiirde fiir eine Verla-
gerung und Neubau des Towers gelten.

Abbildung 42: Auszug Basisentwurf mit Anmerkungen amd zum Tower
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(3) Das bestehende Vorfeld (Def. Rollwege und Parkpositionen fiir Flugzeuge sowie FahrstralRen und Ab-
stellpositionen flr Bodenabfertigungsfahrzeug) sudlich des Hauptgebdudes wird bereits im Basisentwurf
(Annahme: laufender Flugbetrieb) fast vollstandig in eine Streuobstwiese umgewandelt. Ersatzflachen sind
in reduzierter Anzahl ausgewiesen.

/'H/ \\._ a g \/ - \/

/ b

\ Vorfeldkontur
~ Bestand

Abbildung 43: Auszug Basisplanung mit Anmerkungen amd zum Vorfeld

— Mit dem Ruckbau des Vorfelds wird eine funktionierende Infrastruktur, die die Grundvoraussetzung
fir den Flugbetrieb ist (Pramisse Alternative 1), durch eine Streuobstwiese uUberplant. Damit
geht die Grundfunktion nahezu vollstandig verloren. Die Vorfeld-Flachen sind lediglich im
Verhaltnis 1:3 kom-pensiert, was erhebliche betriebliche Einschrankungen mit sich bringt. Auf der
neuen Flache ist nur noch maximal 1 Stellplatz Code B denkbar, hochstens 2 Code A. Die
restliche Abstellung misste auf den Wiesen erfolgen, was keinen adaquaten Ersatz darstellt,
noch den Anforderungen eines operativen (modernen) Flugbetriebs entspricht.

— Das Vorfeld hat keinen direkten Anschluss mehr ans Gebaude, weder zum alten Empfangsgebaude
noch zum neuen. Das wirkt sich negativ auf die betrieblich erforderlichen Wegebeziehungen aus.

— Das neue Vorfeld wurde nicht an die bestehenden Vorfeld-Flachen angelehnt. Vielmehr wurde dar-
Uber hinaus geplant, was eine Anpassung der Infrastruktur bedingt (Teilneubau Vorfeld auf Kosten
der FEM GmbH). Aus Nachhaltigkeitsgrinden und Investitionssicht ist dieses Vorgehen nicht zu
empfehlen.

—  Wie bereits zuvor erwahnt, hat die WDL-Gruppe keinen Vorfeldanschluss mehr und somit keine
Verbindung zu den Rollwegen und der Start- und Landebahn. Eine Kompensation ware mit hohen
Investkosten verbunden, die die FEM tragen misste.

— Durch die Verlegung des Vorfeldes verliert die Check-In Bar & Café deutlich an Attraktivitat, da die
Sichtbeziehung und der Bezug zum Vorfeld verloren gehen.

— Baume bedingen Vogel, was im direkten Umfeld von Flugzeugen aus Sicherheits- und Tierschutz-
grinden nicht sinnvoll ist (Vogelschlag).

— Abgase und Bodenkontamination kdénnten die Streuobstwiese und Baume beeintrachtigen.
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(4) In der Basisvariante werden zwei neue Rollbahnanbindungen (Def. Rollbahn, engl. Taxiway: Verbin-
dungswege zwischen Start- und Landebahnen und dem Vorfeld) geschaffen und bestehende riickgebaut.
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Abbildung 44: Auszug Basisplanung mit Anmerkungen amd zu Rollwegen

— Der Rickbau eines funktionierenden Rollwegs (siehe Nr. 1) zugunsten eines neuen Taxiways mit
einer ,besseren” stadtebaulichen Anbindung ist sowohl finanziell, ressourcentechnisch als auch um-
welttechnisch nicht sinnvoll.

Es geht aus den bereitgestellten Unterlagen nicht hervor, ob Teile des alten Vorfelds als ,Rollweg®
nachgenutzt werden, oder ob auch hier komplett abgebrochen und neu gebaut wird.

— Der Abbruch der Rollbahnanbindung Nr. 2 und der Ersatzneubau sind unter dem Aspekt der geplan-
ten, gewerblichen Entwicklung nachvollziehbar und schlissig. Jedoch muss die Kosteniibernahme
fir den Abbruch und den neuen Rollweg geklart werden, da die FEM GmbH nicht als alleiniger
Verursacher herangezogen werden kann.

— Warum der bestehende Rollweg Nr. 3 abgebrochen wird, ist anhand der vorliegenden Unterlagen
nicht nachvollziehbar (ggf. Bilanzausgleich Versiegelung). Der Rickbau scheint erstmal
unbegriin-det. Aus flugbetrieblicher Sicht sollte der Rollweg erhalten bleiben. Dariiber hinaus wird
der Rollweg wahrend der Sanierung der Flugbetriebsflachen in Phase 2 und 3 fir die
Aufrechterhaltung des ope-rativen Betriebs bendtigt.

— Die Vorhaltung der vereinbarten Rollweganbindung fir pitstop ans Vorfeld wird in diesem Entwurf
Uberplant. Ein Lésungsansatz geht aus den Unterlagen nicht hervor.
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(5) Durch die Entwicklung des Gewerbegebiets sind die bestehenden 2 Hangars (Def. Unterstellflache fiir
LFZ) in der Basisvariante Giberplant. Im Entwurf wurden alternativ 3 Hangars an der neuen Rollbahnanbin-
dung abgebildet.
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Abbildung 45: Auszug Basisplanung mit Anmerkungen amd zu Hangars

+ Alle Hangars sind gréRentechnisch mindestens ein 1:1 Ersatz der bestehenden Unterstellhallen.

+ Es ist ein Hangar mehr abgebildet als im Bestand vorhanden, was einerseits den Bestand deckt,
andererseits der Nachfrage entgegenkommt.

+ Planerisch besteht zudem die Mdéglichkeit die Anordnung von Hangars nach Westen fortzufiihren,
wobei dann der Aussichtspunkt verloren gehen wiirde.

+ Allen Hangars ist eine Ein- und Aushallflache zugeordnet und es besteht ein direkter Anschluss an
einen Rollweg. Die vorgelagerten Flachen sind im Vergleich zum Bestand ~50% gréRer als ur-
springlich. Die optische Tiefe entspricht jedoch nicht der nutzbaren Tiefe. Durch den direkten An-
schluss an den Rollweg sind mind. 4,50 m Sicherheitsabstand einzuhalten, die nicht fur Abstellungen
oder LFZ-Bewegungen genutzt werden kénnen. Als grobe Bemessungsgrofe gilt 1 LFZ+4,50 m.

— Die gelben Flachen markieren die VerkehrserschlieBung laut Legende Rheinfligel. Es scheint, als
wenn die Hangars nicht an das Ubergeordnete StralRennetz angebunden sind. Aus funktionaler Sicht
ist das bedenklich, weil mindestens fir die Ver- und Entsorgung, Transportlogistik und An- und Ab-
fahrt der Feuerwehr sowie Rettungsdienste eine landseitige Erreichbarkeit gegeben sein muss. Zu-
dem sind die in den Kopfbauten befindlichen Biro- und Nebenflachen gefragte Mietobjekte, die bes-
tenfalls land- und luftseitig erreichbar sein sollten.

(6) Die AuBenanlagen sind bestimmt durch die Ubergeordnete VerkehrserschlieBung (in Gelb), diverse
Grin- und Freiflachen (in Griin) sowie ein Aktivplatz vor dem Empfangsgebaude, wo heute Parkflachen
verortet sind.

— Die Idee, den urspringlich vorhandenen, kreisrunden Platz wieder aufzugreifen und in neuer Aus-
gestaltung an gleicher Stelle abzubilden, ist nachvollziehbar. Aus den Unterlagen geht jedoch nicht
hervor, in welchem Maf die bestehenden Parkplatze und E-Ladesaulen des Flughafens vor dem
Empfangsgebaude Uberplant werden und wie eine Kompensation erfolgen wirde.
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Zusammenfassung

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass in der Basisvariante in Bezug auf die Flughafeninfrastruktur
grundlegende, betriebliche Anforderungen und Voraussetzungen unberlicksichtigt geblieben sind. Neben
dem sind Themen, wie Nachnutzung bestehender Infrastruktur sowie Aspekte von Nachhaltigkeit und Wirt-
schaftlichkeit zu wenig gewichtet.

Die Grundannahme, dass der Flughafen ,stufenweise“ aul3er Betrieb genommen wird, pragt die Ausgestal-
tung der Basisvariante. Dies bedingt, dass der Planer bereits friihzeitig Eingriffe in die Flughafeninfrastruktur
eingeplant hat, die in einer alternativen Variante ,Aufrechterhalt Flughafenbetrieb® nicht zwangslaufig vor-
kommen wirden. Die Entscheidung aus ,Stufen” -> ,Varianten“ zu machen, ist daher von gro3er Relevanz.

Eine erneute Anpassung der Basisvariante auf Basis der neuen Annahmen ist dringend zu empfehlen.
Andernfalls besteht die Gefahr, dass der weitere Flughafenbetrieb auf einer Entscheidungsvorlage
basiert, die betrieblich nicht optimal noch zukunftsfahig ist. Dieser Schritt ist entscheidend, um sicher-
zustellen, dass die Planung den realen Anforderungen an den Flughafenbetrieb und méglichen neuen
Entwicklungen standhalten kann.

Im Kapitel 4.1.3 wird seitens amd auf die Herangehensweise bei der Entwicklung einer alternativen Variante
naher eingegangen. Das Konzept soll ein Ansatz sein, die Mangel der Basisvariante zu beheben und eine
umfassendere, den aktuellen Anforderungen gerecht werdende Planung zu entwickeln.

Hinweis: Aus den Grundlagendokumenten geht nicht hervor, wie der Bedarf eines Gewerbegebiets solcher
GroéRenordnung am Standort hergeleitet wurde und wie die Branchen ermittelt wurden, die im Rahmen der
Ausschreibung als Zielbild vorgegeben sind.

Uber die Marktanalyse in Kapitel 3 wird seitens amd.sigma auf mégliche Branchen Potentiale eingegangen.

3.10.3 Photovoltaik

Die FEM GmbH hat im Jahr 2020 durch die PROJECT:airport GmbH ermitteln lassen, welche Flachenopti-
onen zur Entwicklung von Photovoltaik am Flughafen-Standort gegeben sind, ohne den Flughafenbetrieb
einzuschranken. Die Ergebnisse sind in die nachfolgende zwei Plane als tlrkise Flachen eingeflossen.

Abbildung 46: Mogliche Baubereiche PV ohne Bannerbereiche (Streifenbreite 300 m)
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Die daraus resultierende Flachenverflugbarkeit sieht wie folgt aus:

Standort 1 ca. 7,0 ha
Standort 2 ca. 1,6 ha
Standort 3 ca. 0,5 ha
Standort 4 ca. 2,9 ha

Tabelle 16: Flachenverfligbarkeit PV-Entwicklungsflachen

Im zweiten Lageplan werden potenzielle Baubereiche mit Bannerflachen ausgewiesen:

Abbildung 47: Mdgliche Baubereiche PV mit Bannerbereichen (Streifenbreite 300 m)

Die daraus resultierende Flachenverfligbarkeit sieht wie folgt aus:

Standort 1 ca. 7,0 ha
Standort 2 ca. 1,6 ha
Standort 3 ca. 0,5 ha
Standort 4 ca. 2,9 ha

FH Essen-Mulheim | Potentialanalyse 02-2024 Seite 74 von 116



Standort 5 ca. 7,6 ha

Tabelle 17: Flachenverfiigbarkeit PV-Entwicklungsflachen

Aus dem Interview mit Tino Wenning zu Flora und Fauna ging hervor, dass auch naturschutzfachlicher Sicht
eine Umsetzung von PV-Flachen am Standort grundsatzlich nicht ausgeschlossen ist, jedoch voraussichtlich
nicht so groRflachig, wie im Lageplan dargestellt. Tendenziell sind die Flachen in der Mitte und im Siden
besser geeignet, da ihre Wertigkeit weniger hoch einzustufen ist als die der Flache Nr. 1 im Westen.

Erganzend kdnnen Dach- und Fassadenflachen als PV-Flachen genutzt werden.
Fir eine Uberschlagige Ermittlung der Investkosten kann folgender Ansatz herangezogen werden:

>> 1 MW Leistung pro 1 ha >> ca. 1 bis 1.3 GWh Ertrag pro 1 MW Nennleistung pro Jahr bei ca. 1.000 bis
1.300 Sonnenstunden >> ca. 0,7 bis 1 Mio. € Kosten pro 1 MW Leistung

Die Herleitung basiert auf einem Solarpark-Projekt der unterfrankischen Gemeinde Bundorf in Bayern und
der Fa. Maxsolar, welches seit 2022 in der Umsetzung ist und im September 2023 den ersten Bauabschnitt
in Betrieb genommen hat. Mit 125 Megawatt gehort das Photovoltaik-Kraftwerk in Bundorf zu den gréfiten
in Deutschland. Die Installation von rund 232.000 Solarmodulen auf einer Flache von 125 Hektar wurde im
Herbst 2023 abgeschlossen. Das Vorhaben wird als Birgerenergieprojekt realisiert (rund 30% Beteiligung,
Quelle: Maxsolar). Es ist zudem geplant Ladesaulen zu installieren und den Solarstrom fiir die Warmever-
sorgung von Bundorf und dariber hinaus zu nutzen.

Ein besonderes Augenmerk wurde auch auf das Eingrinungskonzept gelegt (Wildtierkorridor, Magergras-
wiese, regionales Saatgut). ,Wir haben uns als eines der ersten Unternehmen den Richtlinien ,Gute Planung’
verschrieben. Diese freiwillige Selbstverpflichtung hat das Ziel sicherzustellen, dass Photovoltaik-Freifla-
chenanlagen einen positiven Beitrag zu Klimaschutz, Biodiversitdt sowie Natur- und Umweltschutz sowie
zur landlichen Entwicklung leisten* (Quelle: Fa. Maxsolar, Prokuristin Elke Hanel)

Die Berechnung ergibt folgende Grobkostenschatzung:

Standort 1 ca. 7,0 ha 4,90 bis 7,0 Mio. €
Standort 2 ca. 1,6 ha 1,12 bis 1,6 Mio. €
Standort 3 ca. 0,5 ha 0,35 bis 0,5 Mio. €
Standort 4 ca.2,9ha 2,03 bis 2,9 Mio. €
Standort 5 ca. 7,6 ha 5,32 bis 7,6 Mio. €

Tabelle 18: Investitionskosten PV nach Standort
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3.11 Zusammenfassung der Bestandsanalyse

Dieses Kapitel widmet sich der Zusammenfassung der wesentlichen Erkenntnisse, die im Rahmen der Be-
standsanalyse gewonnen wurden.

3.11.1 SWOT Analyse

Diese Analysemethode ermdglicht es, die identifizierten Starken, Schwachen, Chancen und Risiken des
Flughafens systematisch zu strukturieren und zu evaluieren.

Die SWOT-Analyse bildet zudem eine Briicke zwischen der detaillierten Bestandsaufnahme und der Poten-
tialanalyse, indem sie dabei unterstiitzt, Handlungsempfehlungen abzuleiten und aufzeigen, wie die ermit-
telten Erkenntnisse in zukunftsweisende MaRnahmen integriert oder Uberfihrt werden kénnen.

Die Zusammenstellung der Erkenntnisse basiert auf folgender Logik:

1.

Starken: Positive Eigenschaften des Flughafens, die unter seiner Kontrolle stehen

2. Schwichen: Faktoren, die unter der Kontrolle des Flughafens stehen, ihn aber benachteiligen

3. Chancen: Externe Faktoren, die der Flughafen zu seinem Vorteil nutzen kénnte

4. Bedrohungen: Externe Faktoren, die dem Flughafen Probleme bereiten kénnten

Abbildung 48: SWOT Analyse
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3.11.2 Ubersicht vorhandene Branchen am Standort

Die Ubersicht der bestehenden Branchen am Standort bildet die Grundlage fiir die weitere Beurteilung der
Zukunftsfahigkeit der identifizierten Wirtschaftszweige. Die Evaluation ist entscheidend, um festzustellen,
inwieweit die aktuell betrachteten Branchen nachhaltig sind und ob es mdglicherweise sinnvoll ist, beste-
hende Sektoren zu erganzen oder neue Zweige zu erschlielen.

Stark vertreten +++

Branche

Verkehr &

Strale-, Fahrrad*-, Bahn- und Fluginf-

FH Essen-Miilheim

Flughafenbetrieb, gewerbliche/nichtge-

Logistik rastruktur, OPNV, Mediale Infrastruktur | werbliche sowie Anteil an Motorsegler,
Transport- und Lagerlogistik, Service OPNV-Anbindung per Bus, Anschluss
DL Verkehr und Fracht an A52, Car Sharing, E-Ladesaulen,

Fahrradinfrastruktur

Ausbildung Bildungszentren, Meeting & Konfe- Berufspiloten / Fluglehrer, Privatpiloten,
renz, IT Infrastruktur, Ubernachten, Ver- | Training Digitalisierung und Automati-
pflegung sierung in der Automobilbranche

Pharma & Arzte(-hauser), Kliniken, Apotheken, Gelenk- und Sportklinik,

Gesundheit Pflege- und Betreuungseinrichtun- Roéntgenklinik®,

gen, Medizintechnologie, Herstellung,
von Erzeugnissen, Erholung, Wellness
& Spa

Tagespflege

Tourismus und
Events

Konzerte, Messen, Events, Oldtimer-
treffen, Rundfliige, Ausfliige, Flugha-
fentour, Instagrammable Places,
Ubernachtung, Verpflegung

Rundfliige ,roter Baron®, Rundfliige
,Goodyear” Zeppelin*, Helikopterrund-
flige,

Luftschiffhalle und Anbau*, Check-In
Bar & Café (Ausflugslokal und Hoch-
zeitslokation)

Oktoberfest

Dienstleistung &
Technik

Industrien, Fahrzeugbau, Wartung &
Fertigung, (lokale) Produktion, Bera-
tung & Services, IT Services, Software
& Hardware

Industrietechnik, Maschinenbau, Auto-
mobilzulieferung, Wartung & Instand-
haltung Claassen Flugzeugservice,
Luftfahrt Elektronik

Flugbetrieb- und Schmierstoffe

Sport & Segel- und Motorflug, Jugend- und Aero-Club, Luftfahrtverein Essen E.V.
Vereine Nachwuchsfoérderung, Wissensfor- Hanseatischer Fliegerclub Diusseldorf
derung, (Sport-)Events E.V., Arbeitsgemeinschaft Flughafen
und Okologie Essen/Miilheim E.V.
Freizeit & Ausfliige, Hobbys, Erholung, Kultur & Check-In Bar als Ausflugslokal an den
Reisen Events, Privat- und Geschiftsreisen, Wochenenden, Luftschiffhalle als An-
Ubernachtung, Verpflegung, Mobilitat ziehungspunkt, Privat- und Geschafts-
reisen
Baugewerbe Baufirmen, Handwerker, Tiefbau, Koster Bau*

Hochbau, TGA, Facility Management,
Fassadenreinigung, Gutachter

Wissenschaft &

Technologie, Forschung, Hochschu-

Kooperation Flugschulen mit Hoch-

Forschung len/Universitaten, Wissenschaftliche schulen
Institute, (Test-)Labore, Werkstéatten

Energie & Abfallwirtschaft, Wasserwirtschaft, -

Umwelt Energie, Umwelt- und Energietechnik

Handel & Supermarkte, Drogerien, Bekleidung, -

Konsum Baumarkte, Mobelhauser, Elektrofach-

handel, Backereien

Tabelle 19: Ubersicht ansassige Branchen und Wirtschaftszweige

Hinweis: Fett hinterlegt sind die Wirtschaftszweige, die im Rahmen der Bestandsanalyse am Standort er-
mittelt werden konnten.
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4 Marktanalyse und Entwicklungen

4.1 Einleitung

Im Spannungsfeld von Wandel und Innovation ist die Marktlandschaft eines jeden Sektors einem fortwah-
renden Transformationsprozess unterworfen. Das gilt auch fur die Luftfahrtbranche. Durch neue, technolo-
gische Fortschritte gewinnt die Luftfahrtbranche zunehmend an Dynamik und Relevanz.

Diese Marktanalyse beleuchtet aber nicht nur aktuelle Trends und Herausforderungen, sondern geht auch
der Frage nach, wie die Branche sich angesichts dieser Trends transformiert und welche Potenziale sich fur
Unternehmen in diesem dynamischen Umfeld eréffnen. Sie wirft auch einen Blick tber den Tellerrand und
eruiert Entwicklungsmdglichkeiten aus anderen Geschaftsfeldern, insbesondere unter dem Aspekt einer ge-
werblichen Entwicklung am Flughafen Essen-Mulheim.

Von besonderem Interesse sind die treibenden Krafte hinter diesen Veranderungen, insbesondere die om-
niprasenten Megatrends. Wahrend Trends als kurzlebige Phdnomene betrachtet werden, haben Megatrends
das Potential tiefgreifende und nachhaltige Veranderungen herbeizufiihren, die Gber einen langeren Zeit-
raum hinweg eine breite Wirkung entfalten. Fir diese Potentialanalyse dienen sie daher als Aufsatzpunkt
der Marktanalyse, wobei im weiteren Verlauf Schwerpunkte auf einige wenige Trends gelegt werden, die
seitens des Erstellers als wesentlich erachtet werden.

4.2 Megatrends

Megatrends sind weitreichende, langfristige Veranderungen oder Entwicklungen, die eine bedeutende und
anhaltende Auswirkung auf verschiedene Bereiche der Gesellschaft, Wirtschaft, Technologie, Umwelt und
Kultur haben. Diese Trends zeichnen sich durch ihre enorme Tragweite, ihren globalen Einfluss und ihre
Bestandigkeit Uber einen langeren Zeitraum aus. Megatrends kdnnen verschiedene Aspekte des Lebens
beeinflussen, darunter Geschaftsmodelle, soziale Strukturen, politische Landschaften und individuelle Le-
bensstile.

Typischerweise entstehen Megatrends aus einem komplexen Zusammenspiel verschiedener Faktoren wie
technologischer Fortschritt, demografischer Wandel, gesellschaftliche Veranderungen, 6kologische Entwick-
lungen und wirtschaftliche Krafte. Die Identifizierung und das Verstandnis von Megatrends sind fir Unter-
nehmen, politische Entscheidungstrager und Einzelpersonen wichtig, da sie als Grundlage fiir strategische
Planung, Innovationen und langfristige Entscheidungen dienen kénnen.

.Megatrends bilden die Grundlage fiir die Evolution ganzer Wirtschaftsbereiche und sind vielfach der Aus-
gangspunkt weitreichender Strategien in Unternehmen und anderen Organisationen.” (Zukunftsinstitut
GmbH, Quelle: Website, Dossier Megatrends)

Die nachfolgende Auswertung stiitzt sich auf das Dossier ,Megatrends* der Zukunftsinstitut GmbH.

Die vom Zukunftsinstitut definierten Megatrends wurden von amd.sigma bzgl. ihrer Relevanz fiir den Flug-
hafen Essen Milheim ausgewahlt und gewichtet.
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Abbildung 49: Diagramm Megatrends mit Relevanz fir den FH Essen Milheim

Megatrends stehen nicht nur flr sich allein. Sie sind untersetzt durch viele einzelne Entwicklungstrends, die
sich untereinander mehr oder weniger bedingen. Nicht alle sind auf die aktuelle Untersuchung anwendbar
bzw. zutreffend. Auf die Auswahl wird wie folgt eingegangen:

(1) Urbanisierung 15-Minuten-Stadt, Co-Living, Condensed Spaces, Global Citys, Healing Architec-
ture, Megacitys, Micro Housing, Progressive Provinz, Responsive City, Smart City,
Third Places, Urban Farming, Vertical Villages, Urban Manufacturing

Regionale Gebiete erleben gerade eine Zeit des Aufschwungs. Die individuelle Abhangigkeit der Menschen
von stadtischen Zentren ist deutlich zurlickgegangen. Urbanitat hat sich vom physischen Raum gelést und
schafft neue Potentiale in weniger dicht besiedelten Gebieten.

Zudem haben sich viele neue Formen des Wohnens herausgebildet. Die Art wie wir wohnen, erlebt einen
Umschwung. Konzepte, wie Co-Living, die urspriinglich eher an Studenten gerichtet waren, erreichen heute
auch Berufstatige und Pendler.

(2) New Work Business Ecosystems, Co-Working, Corporate Culture, Coopetition, Corporate
Health, Digital Literacy, Diversity, Everything as a Service, Free Creativity, Gig
Economy, Kollaboration, Human Relations, Open Innovation, Plattformékonomie,
Open Knowledge, Remote Work, Start-up-Culture, Social Business, Work-Life-
Blending

FH Essen-Mulheim | Potentialanalyse 02-2024 Seite 79 von 116



Die Bedeutung des Biros bleibt bestehen, jedoch verandern sich die Anforderungen durch die wahrend der
Pandemie gewonnenen Erfahrungen. Burordume entwickeln sich von reinen Arbeitsorten zu kulturellen Zen-
tren. Sie werden zu Orten, an denen die Werte der Firma sichtbar werden und dass Wir-Geflihl der Beleg-
schaft entsteht. Die physische Prasenz im Biiro erméglicht weiterhin Kollaboration und Co-Creation.

Die Start-up-Kultur férdert ebenfalls neue Kollaboration und Innovationen. Sie transformiert auch den Cha-
rakter des Buros selbst. Es wird zunehmend zu einem Ort, an dem kontinuierlich Neues entsteht und die
Essenz des gemeinsamen Arbeitens gelebt wird. Die raumlichen Gegebenheiten missen flexibel anpassbar
sein.

Kl und die zunehmende Digitalisierung riicken ,Fahigkeiten wie Kreativitdt und Empathie wieder in den Fo-
kus. Das Lésen von Zukunftsaufgaben bestimmt das Tun und stiftet einen neuen Sinn von Arbeit.” (Zukunfts-
institut GmbH)

(3) Konnektivitat Augmented Reality, Blockchain, Big Data, Business Ecosystems, Crowdsourcing,
Cryptocurrencies, Dataism, Digital Literacy, Digital Divide, Digital Reputation, Digi-
tal Health, Human Machine Interaction, Hyperpersonalisierung, Internet of
Things, Kiinstliche Intelligenz, Omline, Omni-Channeling, Plattformékonomie,
Predictive Analytics, Playfulness, Privacy, Real-digital, Smart City, Sharing Econ-
omy, Social Networks, Simplexity

Die Vernetzung auf Basis digitaler Infrastrukturen revolutioniert weiterhin unsere Lebensweise, unsere Ar-
beitsmethoden und wirtschaftlichen Prozesse. Unternehmen agieren nicht mehr als autonome Einheiten,
sondern fungieren als integrale Bestandteile verschiedener Okosysteme. Die Fahigkeit zur Vernetzung mit
anderen Unternehmen und externen Experten gewinnt dabei zunehmend an Bedeutung.

Eine stabile Energieversorgung ist essenziell.

(4) Mobilitat 15-Minuten-Stadt, 24/7-Gesellschaft, Achtsame Mobilitat, All-inclusive Mobility,
Active Lifestyles, Automatisiertes Fahren, Bike-Boom, CSRD, Carsharing, Dash
Delivery, De-Touristification, Delivery Bots, Drop-off Area, E-Mobility, Global Migra-
tion, eVTOL

Mobilitat befindet sich mehr denn je im Fokus des Wandels. ,Verkehrsrdume werden zu Méglichkeitsréumen
ftir Mobilitat.* (Zukunftsinstitut GmbH) Das stark wachsende Angebot an Mobilitdtsoptionen ebnet den Weg
fur eine reibungslose Mobilitat der Zukunft, die als "Seamless Mobility" bezeichnet wird (ein allumfassendes,
nahtloses Mobilitatserlebnis).

Das Angebot an Shared Mobility wird weiter stark expandieren.

Der Trend schafft sicheren Raum fiir Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer (Bike Boom). Ein bedeutender
Bestandteil dieses Angebots ist auch die Shared Micromobility, die gemeinsam genutzte Elektrofahrrader,
Roller und Scooter umfasst. Mopeds und Fahrrader werden zunehmend fiir logistische Zwecke genutzt,
insbesondere bei der Paketzustellung, da der Online-Handel weiterhin betrachtliches Wachstumspotenzial
aufweist.

Die Entwicklung von UAM/AAM ist Teil der Bemiihungen, innovative Lésungen fir den stadtischen Luftver-
kehr und die Mobilitat der Zukunft zu schaffen. Diese Art von neuen Luftfahrzeugen kénnte dazu beitragen,
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Verkehrsprobleme in stark besiedelten Stadten zu entlasten und neue Moglichkeiten fir effiziente Lufttrans-
portdienste zu eréffnen.

(5) Globalisierung Bevolkerungswachstum, CBDC, Blockbuster Alliances, Dependability, Direct Trade

Staaten, Unternehmen und Gesellschaften haben in den letzten Jahren erkannt, wie entscheidend es ist,
sich gegen unvermeidliche systemische Unsicherheiten der Globalisierung abzusichern. Beispiele fir derar-
tige MalRnahmen sind z.B. die Energielieferung starker zu diversifizieren, sowie der Ansatz von Stadten,
autonom Energie zu erzeugen und Lebensmittel lokal anzubauen und herzustellen. Das wiederum hat Ein-
fluss auf Lager- und Logistik, Lieferwege und lokale Produktion.

(6) Neo (")kologie Achtsamkeit, Bio-Boom, Beyond Plastic, Circular Economy, Direct Trade, Dekarbo-
nisierung, E-Mobility, Gemeinwohl6konomie, Green Pressure, Generation Global,
Green Tech, Globale Protestkultur, Lebensqualitat, Minimalismus, Plant Based, Re-
gionalisierung, Postwachstum, Sharing Economy, Slow Culture, Sinn-Okonomie,
Social Business, Urban Farming, Zero Waste

Umweltbewusstsein und Nachhaltigkeit entwickeln sich von individuellen Lifestyle-Entscheidungen und Kon-
sumtrends zu einer gesamt gesellschaftlichen Bewegung. Sie werden zunehmend zu einem zentralen Wirt-
schaftsfaktor, der samtliche unternehmerischen Spharen mafigeblich beeinflusst.

Das Leitprinzip ,Nutzen statt Besitzen® hat sich weitreichend in der Geschaftswelt etabliert und fungiert als
ein neues Wertschopfungsmodell, insbesondere in Bereichen, in denen begrenzte Ressourcen eine zentrale
Rolle spielen. Die gesellschaftsweite Popularisierung der Sharing-Kultur zeigt, dass der Megatrend Neo-
Okologie mittlerweile vielerorts selbstverstandlich praktiziert wird, ohne dass sich Einzelpersonen explizit als
,Oko* verstehen miissen. In Wechselwirkung mit anderen Megatrends wie Mobilitdt und Konnektivitat wird
sich diese Dynamik kuinftig weiter verstarken, insbesondere in Branchen, die bisher nicht stark von diesem
Phanomen betroffen waren. Beispiele fiir Bereiche, in denen die Sharing Economy bereits aktiv ist, umfassen
den Transport (Fahrdienste, Carsharing), Unterkunft (Airbnb, Couchsurfing), Arbeitskraft (Freelance-Platt-
formen), und Arbeitsorte (Coworking).

(7) Gesundheit Achtsamkeit, Corporate Health, Bike-Boom, Detoxing, Downaging, Digital Health

Mit Covid 19 ist Gesundheit zu einer Schllsselressource aufgerickt. Die Ausgestaltung der Umwelt im Inte-
resse der Gesundheit aller wird zu einer zentralen Herausforderung unserer Zeit. Neben dem erfahrt Wis-
senschaft eine neue Wertschatzung.

(8) Sicherheit Autonomes Fahren, Blockchain, Big Data, Business Ecosystems, Cryptocur-
rencies, Cybercrime, Digital Health, Digital Reputation, Digital Literacy, Flex-
icurity, Germophobia, Internet of Things, Grundeinkommen, Predictive Ana-
lytics, Resilienz, Privacy
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Verknipfungen der Megatrends Konnektivitat, Mobilitat, Urbanisierung, Gesundheit, Wissenskultur verdeut-
lichen, dass Sicherheit in einer vernetzten Welt immer mehr auf einem neuen Verstandnis fir das Zusam-
menwirken aller beteiligten Elemente beruht. Dies erfordert ein systemisches Verstandnis von Sicherheit und
die Entwicklung neuer Strategien und Geschaftsmodelle im Umgang damit. Im Bereich von eVTOL und PKW
bedingt die Vernetzung z.B. Synergien in Hinblick auf die Kabinensicherheit, da man bei der Entwicklung der
neuen LFZ auf einen grofRen Erfahrungsschatz der Fahrzeugbranche zuriickgreifen kann.

4.3 Mobilitat im Luftverkehr

4.3.1 Einleitung

Der Luftverkehr erlebt eine Phase der Weiterentwicklung, die von neuartigen Technologien gepragt ist. In
den letzten Jahren hat die Branche Fortschritte gemacht, welche die Effizienz, Sicherheit und Umweltfreund-
lichkeit des Luftverkehrs verbessern. Neue Technologien, von fortschrittlichen Antriebssystemen bis hin zu
innovativen Navigations- und Kommunikationslésungen, spielen eine zentrale Rolle in dieser Entwicklung.
Der Einsatz von elektrischen und hybriden Antrieben ebnet den Weg fir eine nachhaltigere und vernetzte
Zukunft des Luftverkehrs. Diese Entwicklungen versprechen nicht nur eine erhéhte Mobilitat, sondern auch
eine Reduzierung der Umweltauswirkungen.

4.3.2 Technologische Entwicklungen

Ein prasentes Thema uber die letzten Jahre in der Luftfahrtindustrie ist die Advanced Air Mobility. Im Folgen-
den wird sich auf zwei Unterkategorien konzentriert.

Urban Air Mobility (UAM) konzentriert sich auf stadtische Ballungsrdume und nutzt senkrecht startende Flug-
gerate fur kurze Distanzen. Regional Air Mobility (RAM) ist hingegen fokussiert auf den Luftverkehr zwischen
verschiedenen urbanen Ballungsrdaumen, um die Konnektivitat zu verbessern. Beide Ansatze nutzen fort-
schrittliche Luftfahrttechnologien, unterscheiden sich jedoch in ihrem rdumlichen Fokus und den Anwen-
dungsszenarien. UAM verandert den stadtischen Verkehr, wahrend RAM auf die Bedurfnisse von regional-
Ubergreifender Mobilitat abzielt.

4.3.21 UAM

Urban Air Mobility (UAM) ist ein zukunftsweisender Bereich der Luftfahrt, der darauf abzielt, den Personen-
verkehr in stark besiedelten stadtischen Gebieten neu zu denken.

Elektrisch angetriebene Lufttaxis und senkrecht startende und landende Luftfahrzeuge (eVTOL) sind Kern-
komponenten von UAM. Diese Fahrzeuge sind darauf ausgelegt, sowohl in der Luft als auch auf begrenztem
Raum am Boden flexibel zu mandvrieren, was einen effizienten Verkehr in dicht besiedelten Gebieten er-
moglicht.

Die Entwicklung von UAM erfordert spezielle Infrastruktur, darunter vertikale Landeplatze auf Dachern von
Gebauden oder anderweitige Freiflachen, Hubs fir den Passagierwechsel und digitale Flugverkehrsma-
nagement-Systeme. Die Integration dieser Infrastruktur in den stadtischen Raum erfordert enge Zusammen-
arbeit mit Stadtplanern und Behorden. Die UAM-Infrastruktur muss sich in bestehende Verkehrssysteme
integrieren, um einen effizienten multimodalen Transport zu ermdglichen.
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Aufgrund der Nahe zu Menschen und Gebauden ist die Sicherheit bei UAM von gréter Bedeutung. Die
UAM muss sicherer sein als alle bestehenden Fortbewegungsmittel. Technologien zur Vermeidung von Hin-
dernissen, sichere Lande- und Startverfahren sowie robuste Cybersecurity sind unerlasslich. Regulierungs-
behérden missen spezielle Vorschriften entwickeln, um den sicheren Betrieb von UAM zu gewahrleisten.
Dies erfordert eine enge Zusammenarbeit zwischen der Luftfahrtindustrie und den Regulierungsbehdrden.

Elektrisch angetriebene UAM-Fahrzeuge tragen dazu bei, den 6kologischen FuRRabdruck des stadtischen
Verkehrs zu verringern. Die Férderung von nachhaltigen Energiequellen fiir den Betrieb von UAM-Fahrzeu-
gen ist ein weiterer Aspekt, um die Umweltauswirkungen zu minimieren.

UAM hat das Potenzial, eine neue Wirtschaftsbranche zu schaffen, die Arbeitsplatze in Bereichen wie Ent-
wicklung, Produktion, Wartung und Betrieb von UAM-Fahrzeugen schafft. So schatzt das Unternehmen De-
loitte, das der Wert des UAM-Marktes bis 2035 auf 115 Milliarden Doller steigt und rund 280.000 Jobs stellen
wird. Auch die EU sieht ein Wachstum bis 2035 auf 10 Milliarden Euro und 100.000 neue Jobs.

Gemal Taylor Wessing umfasst der Sektor der Urban Air Mobility aber nicht nur Unternehmen, die UAM-
Fahrzeuge entwickeln. Die Branche beinhaltet auch:

e Drohnenbetreiber (insbesondere Erbringung von Dienstleistungen oder zur Beférderung von Waren
oder Personen)

e Hersteller der Drohnen-Hardware und Hersteller anderer Nutzlasten fiir den Einbau in Drohnen (z.
B. fiir Film-, Inspektions-, Fracht-, Uberwachungs- oder Messzwecke)

e Technologieanbieter fir die Plattform, die Ausriistung und Softwaresysteme fiir Kommunikation,
Flugsteuerung, Lageerfassung oder zur Ermoglichung eines autonomen Betriebs entwickeln

e Handler, die fertige Drohnen an Drittunternehmen verkaufen oder vermieten

e Bodeninfrastrukturbetreiber wie Vertiports und Flughafen, Anbieter von Flugverkehrsmanagement
(z. B. Anbieter von Flugsicherungsdiensten, U-Space-Diensten oder gemeinsamen Informations-
diensten) und

e Anbieter von Telekommunikationsinfrastruktur sowie Anbieter von Navigations- und Uberwachungs-
infrastruktur.

Aufbauend auf die Férderung von Forschung und Erprobung im Bereich Urban Air Mobility im Jahr 2019
(~29 Mio. Euro) hat das Bundesministerium fiir Verkehr und Infrastruktur diese Forderung fortgefiihrt und
bis 2023 rund 11 Millionen Euro fiir die Initiative ,Innovative Luftmobilitat‘ bereitgestellt.

4.3.2.2 RAM

Regional Air Mobility (RAM) steht kurz davor, die Kurzstreckenluftfahrt drastisch zu verandern. RAM bezieht
sich auf Distanzen zwischen 150 und 800 Kilometer und bedient dadurch den gleichen Markt wie das Auto,
welches zurzeit am meisten flr diese Entfernungen genutzt wird.

Die Idee hinter der regionalen Luftmobilitat ist es, die Konnektivitat in weniger stark besiedelten Gebieten zu
verbessern, die nicht optimal durch traditionelle Verkehrsmittel abgedeckt werden. Dies kdnnte abgelegene
Gebiete besser zuganglich machen, den Personen- und Cargoverkehr effizienter gestalten und wirtschaftli-
che Entwicklungsmoglichkeiten in Regionen férdern, die bisher schwerer erreichbar waren.

Die Zusammenfiihrung von technologischen Fortschritten, Nachhaltigkeitsinitiativen, Frustration Gber Stra-
Ren- und Flughafenstaus sowie der Aufstieg von Mobilitat als Dienstleistung haben das Konzept von RAM
hervorgebracht. Es reprasentiert einen Bruch mit historischen Trends und bietet ein gerechteres, wirtschaft-
licheres und umweltfreundlicheres Transportmodell fur Kurzstreckenluftreisen. Im Gegensatz zu Urban-Air-
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Mobility (UAM), die sich auf Entfernungen unter 150 km mit elektrisch senkrechtem Start und Landung
(eVTOL) konzentriert, nutzt RAM in erster Linie Start- und Landebahnen an dezentralen Flughafen und nutzt
damit schon vorhandene Infrastruktur. So kénnen Implementierungskosten niedrig gehalten werden und
nicht genutzte Kapazitaten gefillt werden.

Damit RAM sein volles Potenzial entfalten kann, missen mehrere entscheidende Faktoren zusammenkom-
men. Eine nahtlose End-to-End-Kundenerfahrung, kontinuierliche technologische Fortschritte, erhéhte 6f-
fentliche Akzeptanz sowie der Ausbau von Flughafen- und Energieinfrastruktur sind entscheidend. Die Be-
reitschaft der Passagiere, neue Antriebstechnologien und autonome oder halbautonome Flugzeuge zu ak-
zeptieren, wird eine entscheidende Rolle fur den Erfolg von RAM spielen.

Mehr als 50 Unternehmen tragen, aktiv zur Weiterentwicklung von RAM bei und investieren Uber 1 Milliarde
Dollar in die Entwicklung von Batterieelektrik-, Hybrid- und Wasserstoffantrieben, Flugzeugdesigns, Avionik
und Betriebsplattformen (McKinsey, Short haul flying redefined).

Technologische Innovationen wie umweltfreundlichere Antriebe, Digitalisierung und Autonomie sollen die
Kosten senken, die Zuverlassigkeit steigern und die Passagiererfahrung verbessern. Nachhaltigkeitsbeden-
ken, verbunden mit der Nachfrage nach schnellerem und zuverlassigerem Transport, kdnnten die Einflihrung
von RAM als eine zukunftsweisende Alternative vorantreiben.

Schatzungen Uber das potenzielle Marktvolumen fiir RAM-Passagiereinnahmen gehen weit auseinander.
Teilweise wird der Markt bis 2035 auf 75 bis 115 Milliarden US-Dollar geschatzt und kénnte jahrlich 300 bis
700 Millionen Passagiere befordern (McKinsey, Short haul flying redefined).

Die enge Zusammenarbeit zwischen Regierungen, Technologieunternenmen, Luftfahrtexperten und der Of-
fentlichkeit ist entscheidend, um die Vision einer effizienteren regionalen Luftmobilitat zu verwirklichen.

Durch die Wiederbelebung der Kurzstreckenluftfahrt kommt es zu einer erhéhten Einbindung landliche Ge-
meinden in die Luftmobilitdt und eine wirtschaftliche Stimulierung jenseits groRer Metropolen. Dazu zahlt
auch ein Aufschwung fur regionale Flughafen und Verkehrslandeplatze.

4.3.2.3 Drohnen im Urbanen Raum

Unbemannte Flugsysteme, oder auch Drohnen, kommen bereits in Pilotprojekten und Testldufen erfolgreich
zum Einsatz, insbesondere fiir die Lieferung von medizinischen Giitern oder anderen kleinen Paketen, aber
auch zur Vermessung oder Personensuche werden sie benutzt. Die dabei entstehenden Technologien, wie
U-Spaces, welche zur Regulierung und Sicherung des urbanen Luftraumes entwickelt wurden, bilden die
Grundlage fiir die Implementierung der UAM.

U-Spaces setzen sich zusammen aus Netzwerkidentifikation in Form von elektronischen Nummernschildern,
Umgebungsbewusstsein, Fluggenehmigung fir jeden Flug und Verkehrsinformationen. Durch diese Kombi-
nation kénnen Kollisionen ausgeschlossen werden und ein sicherer urbaner Luftraum gewehrleistet werden.

Ein entscheidender Vorteil von Drohnen liegt in der Geschwindigkeit der Lieferungen. Im Gegensatz zu her-
kémmlichen Lieferfahrzeugen, die sich durch den Verkehr kdmpfen mussen, kénnen Drohnen auf direktem
Weg fliegen und so Lieferzeiten erheblich verkirzen. Dies ist besonders wichtig bei medizinischen Notfallen
oder dringenden Versorgungsgutern.

Die Implementierung von Drohnenliefernetzwerken erdffnet auch neue Mdglichkeiten fir die Logistik. Unter-
nehmen kénnen ihre Lagerbestande optimieren, da sie nicht mehr grole Mengen an Waren vorratig halten
mussen. Stattdessen kdnnen sie auf ein effizientes "Just-in-Time"-Liefermodell umsteigen, bei dem die be-
nétigten Produkte bei Bedarf direkt aus dem Lager an den Kunden geliefert werden.
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Die Fortschritte und Erkenntnisse, welche durch diese Technologien gewonnen werden, wie im Bereich der
Flugsicherung, Flugkoordination und dem Umgang mit Hindernissen oder schwierigen Flugbedingungen,
kénnen zu neuen Entwicklungen in der Luftraumsicherung fiir die UAM fiihren.

Im Jahr 2025 soll bereits jede dritte Drohne in Deutschland kommerziell genutzt werden, wahrend dies zur-
zeit erst auf eine von neun Drohnen zutrifft. (Quelle: Wirtschaftsférderung Bielefeld)

Aktuell bestehen jedoch noch vielerorts noch infrastrukturelle Hirden z.B. durch fehlende Ladestationen,
Landebahnen, Flugverbotszonen, Flugverbotszeiten und Wartungseinrichtungen.

Im Juni 2021 hat das Bundesministerium fir Verkehr und Infrastruktur mit den Modellstadten Aachen, Ham-
burg, Ingolstadt und Nordhessen ein Memorandum of Understanding verabschiedet. Das Ziel dieses Ab-
kommens ist die Umsetzung und Weiterentwicklung innovativer Drohnentechnologien. Das Innovationsnetz-
werk soll durch Best-Practice-Beispiele infrastrukturelle und regulatorische Lésungsansatze liefern und die
Akzeptanz der Bevolkerung testen.

Zusatzlich hat das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr die Digitale Plattform Unbemannte Luftfahrt
(dipul) ins Leben gerufen, um alle relevanten sicherheitsbezogenen und rechtlichen Informationen fiir den
Einsatz von Drohnen in Deutschland zu vermitteln.

4.3.2.4 Navigations- und Kommunikationstechnologien

Navigations- und Kommunikationstechnologien sind essenziell, um die Sicherheit, Effizienz und Prazision
von Flligen zu gewahrleisten. Moderne Flugzeuge setzen auf hochentwickelte Navigationsinstrumente. Sa-
tellitengestitzte Navigationssysteme wie das Global Positioning System (GPS) ermoglichen prazise Positi-
onsbestimmungen und Routenfihrungen. Dies fuhrt nicht nur zu einer exakten Flugverfolgung, sondern
auch zu einer Optimierung der Flugrouten, wodurch Treibstoffeffizienz und Umweltfreundlichkeit verbessert
wird. Satellitengestitzte Anflugverfahren nutzen im Gegensatz zu herkdmmlichen Anflugverfahren Satelli-
tennavigation, zum Beispiel das amerikanische GPS oder das zukulnftige europédische System Galileo. Sie
kénnen Systeme, wie beispielsweise das Instrumentenlandesystem (ILS), unter bestimmten Voraussetzun-
gen ersetzen. Ein wesentlicher Vorteil der satellitengestiitzten Anflugverfahren ist die Moglichkeit der indivi-
duellen An- und Abfluggestaltung. Auf diese Weise kénnen dichter besiedelte Regionen umflogen und vor
Fluglarm geschiitzt werden.

So hat die DFS Deutsche Flugsicherung das “Ground Based Augmentation System” (GBAS) eingefihrt,
welches die Navigation der Flugzeuge Uber Satelliten koordiniert, in Kombination mit Ergdnzungssystemen
am Boden (DFS, Satelliten-basierte Prazisionslandungen).

Auch das Deutsche Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) arbeitet zusammen mit TFC-Kaufer an einem
satellitenbasierten Anflugverfahren, welches wetterunabhangig funktioniert und eine kostengtinstigere Alter-
native zu einem Instrumentenlandesystem (ILS) bieten soll. Das Projekt stellt eine Erweiterung von GBAS-
Anfligen dar und ermdéglicht automatische Landungen auf frei definierbaren Orten (DLR, GLASS-GLS ap-
proches based on SBAS).

Darlber hinaus tragen Satellitenkommunikationssysteme dazu bei, die Kommunikation tber grofl3e Entfer-
nungen und Uber entlegene Gebiete hinweg zu verbessern.

Zusatzlich spielt die fortschreitende Entwicklung von Technologien wie dem Automatic Dependent Sur-
veillance-Broadcast (ADS-B) eine entscheidende Rolle. ADS-B ermdglicht es Flugzeugen, ihre exakte Posi-
tion in Echtzeit zu Ubertragen, was zu einer verbesserten Luftverkehrskontrolle und Kollisionsvermeidung
beitragt (FAA, Regulations § 91.225).

Die FFL nimmt an einem Forschungsprojekt der EASA zur CO2-Reduktion in der Luftfahrt teil, mit dem Ziel
der starkeren Nutzung von Simulatoren / Virtual Reality / Augmented Reality.
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4.3.2.5 Innovative Technologien fiir die Flugzeugwartung

Auch in der Flugzeugwartung verandert sich vieles, angetrieben durch innovative Technologien, die die Effi-
zienz, Sicherheit und Kosten verbessern. Diese Entwicklungen versprechen nicht nur eine schnellere In-
standhaltung, sondern auch eine prazisere Diagnose von Problemen und eine insgesamt optimierte Be-
triebsleistung.

Drohnen sind zu einem wichtigen Werkzeug fir die Inspektion von Flugzeugen geworden. Sie ermdglichen
den Zugang zu schwer erreichbaren Stellen, wie Fliigeloberflachen, ohne dass technisches Personal sich in
Gefahr begeben muss. Die hochauflésenden Kameras an Bord von Drohnen liefern detaillierte Bilder, die
Ingenieuren bei der Identifizierung von Verschleilerscheinungen oder Strukturschaden helfen.

Das Fraunhofer-Institut FKIE arbeitet an Augmented Reality-Technologien, welche Technikern die Mdglich-
keit bietet, virtuelle Informationen in Echtzeit wahrend der Wartung anzuzeigen. Dies kann von schrittweisen
Anleitungen bis hin zu 3D-Modellen reichen, die Uber reale Flugzeugteile gelegt werden. Durch die Nutzung
von AR kénnen Wartungsarbeiten schneller und genauer durchgefiihrt werden, wodurch Ausfallzeiten redu-
ziert werden. Durch den Ersatz der umfangreichen Handblicher schafft die Technologie mehr Ubersicht in
engen Raumen und reiht sich intuitiv in die Arbeitsablaufe ein (Forschung Kompakt Juli 2023, Fraunhofer
Institut).

Durch die Verwendung von Sensoren und fortgeschrittenen Analysetechnologien kénnen Fluggesellschaften
nun den Zustand ihrer Flugzeuge in Echtzeit iberwachen. Diese pradiktive Instandhaltung ermdglicht es,
den optimalen Zeitpunkt fir Wartungsarbeiten vorherzusagen, wodurch planmaRige Ausfallzeiten reduziert
und Betriebskosten gesenkt werden konnen. Dabei unterstitzen KI-Systeme bei der Analyse groer Da-
tensatze.

Darliber hinaus findet Blockchain-Technologie Anwendung in der Verwaltung von Wartungsprotokollen und
der Uberwachung von Ersatzteilquellen. Die dezentralen Eigenschaften von Blockchain gewahrleisten die
Echtheit von Aufzeichnungen und férdert die Transparenz in der Wartungskette. Fur die Umsetzung dieser
Ansatze hat sich im Jahr 2020 die ,MRO Blockchain Alliance® gegriindet (SITA, Press Releas 04.02.2020).

4.3.3 Pilotennachfrage und Relevanz von Ausbildungsstandorten

4.3.31 Entwicklung allgemein

Die weltweite Pilotenknappheit ist zu einem drangenden Problem geworden, das die Luftfahrtindustrie vor
Herausforderungen stellt. Die Grinde dafur sind vielfaltig und reichen von den Auswirkungen der COVID-
19-Pandemie bis hin zu strukturellen Veranderungen in der Branche.

Die COVID-19-Pandemie hat einen erheblichen Einfluss auf die Verfiigbarkeit von Piloten gehabt. Viele Pi-
loten wurden voribergehend freigestellt, wahrend andere aufgrund der Pandemie in den Ruhestand gingen
oder sich flir neue Berufsfelder entschieden. Diese Abgange aus dem Berufsfeld fehlen jetzt, wo sich die
Luftfahrtindustrie fast komplett auf das Niveau von 2019 erholt hat und durch das erwartete Wachstum der
Luftfahrtindustrie wird das Defizit nur noch signifikanter.

Die Lufthansa, eine der fliihrenden Fluggesellschaften, reagierte auf den Abfall der Flugnachfrage im Jahr
2020, indem sie ihren Flugschulbetrieb in Bremen einstellte. Seit kurzem hat die Flugschule wieder ihren
Betrieb aufgenommen und der Plan besteht nun darin, die Ausbildungskapazitaten zu steigern, um den Be-
darf zu decken.

Einige Fluggesellschaften in den USA haben Flugschulen eréffnet, die zuvor keinen Bedarf fur eine eigene
Flugschule hatten. Dies zeigt, wie dringend der Bedarf an qualifizierten Piloten ist.
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Um Piloten anzulocken, erhéhen Airlines zunehmend die Gehalter. In den USA sind die Pilotengehalter in
einigen Fallen um bis zu 35 % gestiegen.

Kirzlich startete die Lufthansa eine Kampagne, um mehr Piloten anzuwerben und Neueinsteiger fir den
Beruf zu begeistern. Sie gaben bekannt, dass die Airline bis Ende 2025 mehr als 2000 Piloten bendtige. Auf
Grund des Personalmangels musste die Lufthansa im Juli 2023 900 Flige aus ihrem Angebot streichen.

Prognosen von Unternehmen wie Airbus, CAE und Boeing unterstreichen die anhaltende Nachfrage nach
Piloten. Airbus schatzt, dass bis 2041 weltweit fast 600.000 neue Piloten bendtigt werden. Insgesamt wird
ein Bedarf von 2 Millionen qualifiziertem Flugpersonal prognostiziert.

In Deutschland, einem wichtigen europaischen Luftfahrtmarkt, gibt es insgesamt 72 Flugschulen, drei davon
sind am Flughafen Essen Milheim angesiedelt, was die Bedeutung des Standortes fiir die Ausbildung von
Piloten verdeutlicht. Ein groRer Vorteil der Flugschulen in Essen-Mulheim im Vergleich zur Flugschule der
Lufthansa in Bremen ist, dass sie einem “Single-Point-Of-Training"-Prinzip folgen. Das bedeutet, dass die
Theorie und die Praxis vor Ort durchgefiihrt werden kénnen und keine aufwendigen Umziige der Schiiler
wahrend der Ausbildung erforderlich sind. Auch ist zu erwahnen, dass die TFC-Flugschule als einer der Vor-
reiter ein elektrisches Flugzeug angeschafft hat und bereits auf diesem schult und damit den Weg zu einer
nachhaltigen Luftfahrt ebnet.

Zusatzlich herrscht an Flugplatzen in Deutschland ein Personalmangel in der Flugsicherung. Zuvor wurden
Piloten mit wenig Aufwand auf diese Positionen umgeschult, jedoch wird das durch den Mangel an Piloten
deutlich erschwert. Piloten waren ideal fiir diese Positionen, weil sich viele Teile der Ausbildung von Piloten
und der Flugsicherheit Giberschneiden. Dies beklagen der IDRF und die GBAA und mahnen vor der Vernach-
lassigung der dezentralen Luftfahrt in Deutschland.

Im Bereich der UAM soll in Zukunft ohne Piloten geflogen werden, jedoch wird auch in diesem Bereich
geschultes Personal fur die Luftraumiberwachung und Koordination gebraucht. Es gibt also auch zukinftig
keine Alternative zu Piloten und die Relevanz, die sie fir die Mobilitat in der Luft darstellen.

Die Schiiler, die an den Flugschulen eingeschrieben sind, kommen aus ganz Deutschland und wahlen be-
wusst einen Standort als ihren temporaren Wohnort fir die Dauer ihrer zweijahrigen Ausbildung. Dies hat
nicht nur Auswirkungen auf das soziale Geflige der Umgebung, sondern auch auf die lokale Wirtschaft. Dies
trifft besonders auf Standorte zu, an denen die Theorie und Praxis an einem Ort durchgefiihrt werden koén-
nen.

Unter der Annahme, dass ein Standort 300 Schiler ausbildet, von denen jeder rund 750€ (21. Sozialerhe-
bung des Deutschen Studentenwerk) an Ausgaben hat, welche direkt in die Region flieRen, sind das monat-
lich um die 225.000€ fur die lokale Wirtschaft. Auf das Jahr gerechnet 2.700.000€ (siehe Abbildung 49).

Damit tragen die Schuler nicht nur zu den Einnahmen der drtlichen Geschafte und Dienstleister bei, sondern
auch zu Miet- und Steuereinnahmen der Region. lhre Ausgaben flr Unterkunft, Verpflegung und andere
Bedirfnisse starken den lokalen Wirtschaftszweig. ,Restaurants, Geschéfte, Transportunternehmen und
weitere Dienstleister profitieren von den Flugschiilern* (U. Langenecker, Interview FFL). Diese Dynamik tragt
dazu bei, ein stabiles 6konomisches Umfeld zu schaffen.

Insgesamt verdeutlicht eine Prasenz von Flugschulen und ihren Schiiler, dass Bildungseinrichtungen nicht
nur fur die persénliche Entwicklung der Lernenden von Bedeutung sind, sondern auch erhebliche Auswir-
kungen auf die lokale Wirtschaft und Gemeinschaft haben kdnnen. Es ist wichtig, solche wirtschaftlichen
Faktoren zu erkennen, um die umfassende Bedeutung von Bildungseinrichtungen fiir eine Region zu ver-
stehen.

Die vielfaltigen Auswirkungen des Flughafens auf die Region missen insgesamt in Betracht gezogen wer-
den, um eine umfassendere Entscheidungsgrundlage zu schaffen.
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Ausgaben in €/Monat

*Miete =Erndhrung = Fahrtkosten = Gesundheit = Freizeit, Kultur, Sport * Kommunikation =Lernmittel =Kleidung =

Gesundheit, 96

Erndhrung, 154 Kommunikation,
32

Freizeit,
Kultur, Sport, |Kleidung |Lernmit
Miete, 332 Fahrtkosten, 116 65 , tel, 24

Abbildung 50: Ausgaben der Flugschiiler pro Monat im Umkreis Essen-Milheim

4.3.4 Rechtliche und regulatorische Rahmenbedingungen

4.3.41 eVTOL

Eine steigende Entlastung des stadtischen Stralenverkehrs fuhrt zwangslaufig zu einer verstarkten Bean-
spruchung des stadtischen Luftraums. Dabei bestehen verschiedene regulatorische und infrastrukturelle
Herausforderungen. Um die Sicherheit zu gewahrleisten und maégliche Konflikte mit dem kommerziellen
Flugverkehr zu vermeiden, sind klare Zertifizierungen und Regelungen fiir den Luftverkehr Uber stadtischen
Gebieten unerlasslich.

Die EASA hat 2019 eine gesonderte Version ihrer Lufttichtigkeitsbestimmungen fir eVTOL-Luftfahrzeuge
verdffentlicht. Durch ein breites Spektrum an Konzepten fir neuartige eVTOL-Luftfahrzeugen, sah die EASA
sich nicht in der Lage weiterhin nach den Lufttiichtigkeitsbestimmungen CS-23 und 27 Zulassungen zu er-
teilen. Um unfaire Behandlung zu vermeiden, wurde die VTOL-Version erstellt. Diese setzt sich weitestge-
hend aus den Bestimmungen fur ,Normal,Utility,Aerobatic and Commuter Aeroplanes® (CS-23) und ,Small
Rotorcraft® (CS-27) zusammen und wurde teilweise durch neue Bestimmungen erganzt. Dadurch ergibt sich
die ,Special Condition for small-category VTOL aircraft. Dies wird als spezielle Kategorie betrachtet,
wodurch laut der EASA mehr Spielraum fir die Entwicklung geboten wird und gleichzeitig eine genormte
Richtlinie besteht.

Im Juni 2022 hat die EASA zudem ein Konzept fiir Regeln fiir den Betrieb von Lufttaxis in Stadten veroffent-
licht. ,Der Entwurf umfasst die Bereiche Lufttiichtigkeit, Flugbetrieb, Lizenzierung der Flugbesatzung und
Luftverkehrsregeln. Die Vorschldge schaffen Klarheit mit Blick auf den grundsétzlichen Zertifizierungspfad,
der fiir Entwickler in Europa fiir VTOLs zukiinftig gelten kann. ... Die Europdische Kommission wird 2023
den EASA-Rechtsrahmen liberpriifen und hierzu eine abschlieBende Entscheidung treffen.“ (Quelle: Rechts-
anwaltskanzlei Tayler Wessing)
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4.3.4.2 Vertiports

Im Marz 2022 veréffentlichte die Europaische Agentur fir Flugsicherheit (EASA) Spezifikationen fir die Kon-
struktion von Vertiports. Als nachster Schritt steht die Ausarbeitung eines umfassenden rechtlichen Rahmens
fur die Konstruktion und Zertifizierung von Vertiports sowie fiir den Betrieb und die Uberwachung der Betrei-
ber an. Die Federal Aviation Administration (FAA) hat diesem Beispiel im September 2022 folgend soge-
nannte Vertiport-Designstandards veroffentlicht.

4.3.4.3 Drohnen

Im November 2022 hat die Europaische Union ihre "Drohnenstrategie 2.0" verdffentlicht und damit einen
Plan fur die Entwicklung eines europédischen Drohnenmarktes vorgestellt. Bis zum Jahr 2030 sollen Arznei-
mittellieferungen, Notfalldienste und innovative Luftmobilitdtsdienste wie Flugtaxis mithilfe autonomer Droh-
nen zur alltaglichen Realitat in Europa werden. Die Strategie umfasst 19 operative, technische und finanzi-
elle Leitinitiativen, die darauf abzielen, ein geeignetes rechtliches und kommerzielles Umfeld fir den Luft-
raum und den Drohnenmarkt zu schaffen. Ziel ist es, den Weg fiir einen umfassenden gewerblichen Droh-
nenflugbetrieb zu ebnen.

4.4 Nachhaltigkeit im Luftverkehr

441 Einleitung

Der steigende gesellschaftliche, gesetzliche und wirtschaftliche Druck bedingt, dass immer mehr Flughafen-
betreiber ihre Anstrengungen intensivieren, um ihre Flughafeninfrastruktur zu reformieren.

Far die Erreichung von Nachhaltigkeit auf Flughafen ist es essenziell, samtliche Emissionsbereiche umfas-
send zu erfassen und zu berticksichtigen. Fir die Implementierung nachhaltiger Praktiken kdnnen verschie-
dene Ansatze herangezogen werden, darunter betriebliche Veranderungen, die Einfiihrung fortschrittlicher
Technologien, Anpassungen an den physischen Strukturen des Flughafens sowie die Umsetzung weiterer
geeigneter Malinahmen. Ein ganzheitlicher Ansatz ist entscheidend, um die Umweltauswirkungen von Flug-
hafen zu minimieren und gleichzeitig einen effizienten und verantwortungsbewussten Betrieb sicherzustel-
len.

Wesentliche Emissionsbereiche sind:
¢ Emissionen, die dem Flughafen gehdren bzw. auf die er direkten Einfluss hat
e Emissionen, die durch den Energiebedarf des Flughafens verursacht werden

e Emissionen, die durch ansassige Fluggesellschaften, Firmen & Vereine aber auch durch Transporte
zum und vom Flughafen entstehen

Die Erreichung der angestrebten Netto-Null-Ziele und die Starkung der Gesamtnachhaltigkeit erfordern von
Flughafen zudem die Berucksichtigung verschiedener Aspekte jenseits der Emissionen. Dazu zahlen die
Reduzierung von Larm, Wasserverbrauch, effektives Abfallmanagement und weitere 6kologische Mal3nah-
men. Um diese Ziele erfolgreich umzusetzen, ist eine koordinierte Anstrengung aller Beteiligten im gesamten
Okosystem des Flughafens erforderlich.

Die Zusammenarbeit zwischen Flughafenbetreibern, Fluggesellschaften, Behérden, Technologieanbietern
und anderen Stakeholdern tragt dazu bei, ganzheitliche und nachhaltige Lésungen zu entwickeln und um-
zusetzen. Dies kann die Einfiihrung innovativer Technologien, die Implementierung effizienter Betriebsprak-
tiken und die Férderung umweltfreundlicher Initiativen beinhalten.

Im Koalitionsvertrag 2022-2027 fiir NRW, von CDU und den Griinen heil3t es:
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,Wir machen Nordrhein-Westfalen zur ersten klimaneutralen Industrieregion Europas. Dabei stellen wir si-
cher, dass unser Land einer der innovativsten, nachhaltigsten und wettbewerbsféhigsten Wirtschaftsstan-
dorte in Europa wird. In einer modernen Wirtschaft gehéren Klimaschutz, der Erhalt unserer natiirlichen
Lebensgrundlagen, gute Arbeitsplédtze und soziale Sicherheit untrennbar zusammen.

Wir streben an, so schnell wie méglich entlang des 1,5 Grad Ziels Klimaneutralitdt mit Netto-Null-Emission
in Nordrhein-Westfalen zu erreichen.

LIndustrie und Wirtschaft brauchen Planungssicherheit bei der Bewéltigung der Herausforderung der Trans-
formation. ...Wir férdern den Transformationsprozess hin zur klimaneutralen Industrie technologieoffen. Da-
bei gelten fiir uns Effizienz, Klimaschutz und absehbare Wetthewerbsféhigkeit als Kriterien.*”

4.4.2 Neue Energien und Technologien

Im Klimaschutzplan 2050 hat Deutschland klimapolitische Meilensteine fiir nachhaltige Energiegewinnung
definiert: Bis Mitte des Jahrhunderts soll Deutschland weitgehend treibhausgasneutral werden. ,Bis 2050
soll der Anteil der Erneuerbaren Energien am Endenergieverbrauch auf 60 Prozent steigen und der Primé&r-
energieverbrauch um 50 Prozent gegentiber 2008 sinken. Das bedeutet, dass bis 2050 noch 1000 GW
Photovoltaikanlagen errichtet werden miissen, um den anteiligen Sonnenstrom zu produzieren®. (Quelle:
Positionspapier BNE)

Der Begriff ,neue Energien® bezieht sich typischerweise auf erneuerbare Energien oder alternative Energie-
quellen, die im Vergleich zu traditionellen fossilen Brennstoffen als umweltfreundlicher und nachhaltiger gel-
ten. Der Ubergang zu neuen Energien wird oft als wesentlicher Bestandteil von Bemiihungen zur Verringe-
rung der Umweltauswirkungen und zur Bekampfung des Klimawandels betrachtet. Diese Technologien tra-
gen dazu bei, den CO2-AusstoR? zu reduzieren und die Abhangigkeit von nicht erneuerbaren Ressourcen zu
verringern.

Die Luftfahrtindustrie hat in den letzten Jahren verstarkt nach alternativen Antrieben und Technologien ge-
sucht, um die Umweltauswirkungen zu verringern und nachhaltiger zu werden. Hier sind einige relevante
neue Energien und Technologien:

e Elektrische Antriebe: Elektrische Antriebssysteme gewinnen in der Luftfahrt an Bedeutung. Elekt-
roflugzeuge und Hybridantriebe tragen dazu bei, den Treibstoffverbrauch und die Emissionen zu
reduzieren. Dies umfasst auch regionale Flugzeuge und Lufttaxis.

¢ Nachhaltiger Flugkraftstoff (SAF): Biokraftstoffe, die aus nachwachsenden Rohstoffen hergestellt
werden, sind mogliche Alternativen zu konventionellen Flugzeugtreibstoffen. Diese Kraftstoffe kon-
nen den CO2-Ausstof’ im Vergleich zu herkémmlichem Flugzeugtreibstoff um bis zu 80% reduzie-
ren.

Die verbindliche Vorschrift flir nachhaltigen Flugkraftstoff (SAF) in der EU tragt zu einer wachsenden
Nachfrage nach SAF bei, die weiter zunehmen wird. Aktuell ist der hohe Preis im Vergleich zu her-
kémmlichen Kerosin (ca. 4-fach héher) noch ausschlaggebend, dass wenig konsumiert wird.

e Wasserstoff: Wasserstoff wird als vielversprechender Brennstoff fir Flugzeuge betrachtet. Brenn-
stoffzellen kdnnen Wasserstoff in elektrische Energie umwandeln, und Wasserstoff kann auch in
konventionellen Verbrennungsmotoren genutzt werden.

e Solarenergie: Solarflugzeuge, die ausschlieRlich durch Solarenergie angetrieben werden, werden
als umweltfreundliche Option flr Langstreckenfliige erforscht. Solarmodule auf den Fligeln erzeu-
gen die bendtigte elektrische Energie. Dieser Ansatz ist aktuell noch sehr abhangig von Wetterbe-
dingungen und der Entwicklung von Speichermedien, wie Batterien.
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Flughafen verfligen lber ausgedehnte Flachen, die sich ideal fiir die Installation grof3er Solarparks
und Solarnetze zur Stromerzeugung eignen. Durch die verstarkte Nutzung erneuerbarer Energien
zur Deckung ihres Energiebedarfs konnen Flughafen in die Lage versetzt werden, weitgehend au-
tark zu operieren.

Windenergie: Die Flachenverfligbarkeit an Flughafen ermdglicht es Windparks zu installieren. Der
gewonnene Strom kann zur Deckung des Energiebedarfs eingesetzt werden.

Leichtbau und Aerodynamik: Verbesserungen im Leichtbau und der Aerodynamik von Flugzeugen
kdnnen den Energieverbrauch ebenfalls reduzieren. Entsprechende Erkenntnisse flieRen in die Ent-
wicklung neuer LFZ ein.

Elektrische Bodeninfrastruktur: Elekirische Bodeninfrastrukturen, wie elektrische Flugzeugtrakto-
ren und Bodenstromversorgungssysteme, kdnnen dazu beitragen, den Einsatz von Flugzeugtrieb-

werken am Boden zu minimieren.

Short-term 2030

Mid-term 2040

Long-term >2050

Urban air PrssEngens = Electric or Hydrogen Electric or Hydrogen Electric or Hydrogen
mobility Range O-100 kin fuel cell and/or SAF  fuel cell andf/or SAF  fuel cell and/or SAF
Gomanibar i sie 6-19 Eiectric or Hydrogen Electric or Hydrogen Electric or Hydrogen
Range 50-600Kkm fuel cell andfor SAF  fuel cell and/or SAF  fuel cell and/or SAF
Regional e L 20-120 pioctric or Hydrogen Electric or Hydrogen Electric or Hydrogen
Range 500-2.000 km fuel cell andfor SAF  fuel cell and/or SAF  fuel cell and/or SAF
Passengers 100-200 Hydrogen Hydrogen
Short-haul SAF combustion and/or combustion and/or
Range 1,000-4,000 km SAF SAF
Medium- Posamy a0 SAF potentially some
haul i i Hydrogen
> Range 2,000-8,500 km Yo
Passengers > 200
Long-haul SAF SAF SAF
Range 5,000-18,000 km

Abbildung 51: Gegeniberstellung Art der Mobilitdt und Energiequelle (Quelle: DLR, BDLI)

Es gibt noch einige technologische und infrastrukturelle Herausforderungen zu bewaltigen, bevor einige die-
ser Konzepte in groRem Malistab umgesetzt werden kdnnen. Dennoch stehen hinter diesen Ansatzen kon-
krete Bemuhungen, die Umweltauswirkungen der Luftfahrt zu minimieren und die Industrie nachhaltiger zu

gestalten.

Fir den kommerziellen Einsatz missen Flughafen dabei unterstiitzen, die notwendige Infrastruktur aufzu-
bauen, d.h. nicht nur Lagermdglichkeiten fir nachhaltige Kraftstoffe bereitzustellen, sondern in einigen Fal-
len auch Produktionsanlagen vor Ort einzurichten.
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4.4.3 Infrastruktur

Nachhaltigkeit im Bauwesen hat in den letzten Jahren erheblich an Bedeutung gewonnen, da die Branche
bestrebt ist, umweltfreundlichere Praktiken zu integrieren. Dazu gehdren im Wesentlichen Gebaudezertifi-
zierungen, Energieeffizienz, Kreislaufwirtschaft und Abfallreduktion, Materialinnovationen, Smart Building
Technologien und soziale Nachhaltigkeit. Diese Entwicklungen zeigen einen klaren Trend hin zu einem ganz-
heitlichen Ansatz im Bauwesen, der Umweltaspekte, soziale Verantwortung und wirtschaftliche Effizienz mit-
einander verbindet.

Hinzu kommt, dass die Um- und Nachnutzung von Gebauden anstelle des Neubaus zunehmend, als integ-
raler Bestandteil einer nachhaltigen Baustrategie betrachtet wird. Die Umnutzung existierender Gebaude
reduziert den Bedarf an neuen Baumaterialien und minimiert somit den 6kologischen FulRabdruck. In vielen
Fallen ist die Umnutzung zudem wirtschaftlich vorteilhafter als ein Neubau.

Auch der Erhalt und die Weiternutzung gebauter Infrastruktur — wie etwa Vorfeld- und Runwayflachen —
gewinnt vor dem Hintergrund eines bewussten Umgangs mit bereits verbauten Ressourcen an Bedeutung.
So bietet der Erhalt der Runways beispielsweise bei stillgelegten regionalen Flughafen um Berlin das Po-
tential, sie in der Zukunft fir RAM revitalisieren und nutzen zu kénnen.

4.5 Zusammenfassung der Marktanalyse

451 Fazit

Das hervorstechende Thema der Marktanalyse ist die Entwicklung neuer Technologien flr die moderne Luft-
mobilitat von morgen, mit einem starken Fokus auf Nachhaltigkeit. Seien es neue Markte wie UAM und RAM,
oder die Optimierung bestehender Strukturen, es deutet sich an, dass bei der Bestreitung des Marktes auf
eine ausgewogene Zusammensetzung von Entwicklung und Nachhaltigkeit gesetzt werden muss.

Insbesondere die Advanced Air Mobility (AAM) zeigt, dass die Branche und Politik bestrebt sind, sowohl
stadtischen Verkehr als auch regionale Mobilitdt neu zu gestalten und dabei technischen Fortschritt und die
ErschlieRung neuer Markte mit nachhaltigen und umweltschonenden Ansatzen zu kombinieren. Dabei spie-
len regionale Flughafen eine zentrale Rolle in der Forschung und als Teil des Verkehrsnetzes.

Automatisierung, fortschrittliche Navigations- und Kommunikationstechnologien sowie innovative Ansatze in
der Flugzeugwartung verdeutlichen die Bemihungen um Sicherheit und Effizienz in der Luftfahrtbranche.

Der Fachbereich Wirtschaft, Wissenschaft, Digitalisierung und Europa der Stadt Aachen hat am 19.10.2023
im Ausschuss fiir Wissenschaft und Digitalisierung seine aktuellen Aktivitaten im Bereich Urban Air Mobility
vorgestellt. Darin heifl3t es: ,Die urbane Luftmobilitdt (Urban Air Mobility, UAM) entwickelt sich zu einer trans-
formativen Kraft mit tiefgreifenden Vorteilen .... Diese optimierte Form des Transports kann erhebliches wirt-
schaftliches Potenzial freisetzen. Sie férdert die Schaffung von Arbeitsplédtzen, angefangen bei der Herstel-
lung und Wartung der Luftfahrzeuge bis hin zur Entwicklung unterstiitzender Infrastruktur und Dienstleistun-
gen. Dariiber hinaus kann die UAM die Produktivitéat steigern, indem sie die im Verkehr verbrachte Zeit
reduziert, effizientere Geschéftsabldufe ermdéglicht und das Wirtschaftswachstum vorantreibt. Mit zuneh-
mender Integration der UAM ... erweitern sich ihre wirtschaftlichen Vorteile und férdern Innovationen, ziehen
Investitionen an und festigen ihre Rolle als entscheidender Treiber des stadtischen wirtschaftlichen Wohl-
stands.” (Quelle: Vorlage - FB 02/0272/WP18, Stadt Aachen)

Flughafenbetreiber miissen das Thema Nachhaltigkeit in ihre strategische Planung einbinden, wenn sie
langfristig Uberleben und agieren wollen. Um eine effiziente Entscheidungsfindung zu gewahrleisten, kann
die Schaffung eines dedizierten Teams oder Ansprechpartners fiir nachhaltige Initiativen von Vorteil sein.
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Es ist ratsam, neue Geschaftsmodelle zu erkunden, die eine gerechtere Verteilung der mit Nachhaltigkeit
verbundenen Kosten ermdglichen. Dies kdnnte dazu beitragen, Ressourcen effektiver einzusetzen und die
Umsetzung nachhaltiger Praktiken zu fordern.

Zudem ist die Zusammenarbeit mit Airlines, Flugschulen und Technologieanbietern entscheidend, um die
richtige, unterstitzende Infrastruktur, sowohl fir eine nachhaltige Energieversorgung der Luftfahrzeuge als
auch der Infrastruktur am Standort zu entwickeln. Durch Partnerschaften und gemeinsame Initiativen kann
ein Beitrag zur Reduzierung aller Umweltauswirkungen geleistet werden.
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Branche

4.5.2 Trends nach Branchen

Trends

Verkehr & StralRe-, Fahrrad*-, Bahn- und Fluginf- UAM/RAM,
Logistik rastruktur, OPNV, Mediale Infrastruktur E-Netzwerke,
Transport- und Lagerlogistik, Service Klimaneutrales Fliegen,
DL Verkehr und Fracht Shared (Micro-) Mobility, Bike Boom
Mobility Hubs
Transport & Lagerlogistik (lokale Pro-
duktion)
Ausbildung Bildungszentren, Meeting & Konferenz, | Fachkraftemangel (Piloten, Fluglotsen,
IT Infrastruktur, Ubernachten, Verpfle- Fluglehrer)
gung Forschung und Entwicklung: neue Stu-
dien- und Ausbildungsgange zu Me-
gatrends, neuen Technologien/Ener-
gien/IT Trends
Co-Living (Wohntrends)
Pharma & Arzte(-hauser), Kliniken, Apotheken, Neues Gesundheitsbewusstsein,
Gesundheit Pflege- und Betreuungseinrichtungen, Sicherheitsbedrfnis

Medizintechnologie, Herstellung, von
Erzeugnissen, Erholung, Wellness &
Spa

Forderung Wissenschaft

Tourismus und
Events

Konzerte, Messen, Events, Oldtimer-
treffen, Rundfliige, Ausfliige, Flughafen-
tour, Instagrammable Places,
Ubernachtung, Verpflegung

Sharing Community (AirBnB, Couch
Surfing)
Erleben anstatt Konsumieren

Dienstleistung &
Technik

Industrien, Fahrzeugbau, Wartung &
Fertigung, (lokale) Produktion, Bera-
tung & Services, IT Services, Software
& Hardware

Neue Technologien
Sicherheit

Ki

Digitalisierung

Sport & Segel- und Motorflug, Jugend- und Work-Life-Balance
Vereine Nachwuchsférderung, Wissensforde- Gesundheit
rung, (Sport-)Events
Freizeit & Ausflige, Hobbys, Erholung, Kultur & Umweltbewusstsein, Nachhaltigkeit
Reisen Events, Privat- und Geschéftsreisen, Shared Community (AirBnB, Couch
Ubernachtung, Verpflegung, Mobilitét Surfing)
Baugewerbe Baufirmen, Handwerker, Tiefbau, Hoch- | Umweltbewusstsein,
bau, TGA, Facility Management, Fassa- | Nachhaltigkeit
denreinigung, Gutachter Neue Baumaterialien
Umbau statt Neubau
Wissenschaft & Technologie, Forschung, Hochschu- Shared Communities
Forschung len/Universitaten, Wissenschaftliche In- | Start-ups
stitute, (Test-)Labore, Werkstéatten Neue Lern- und Arbeitswelten
Vernetzung
Energie & Abfallwirtschaft, Wasserwirtschaft, Umweltbewusstsein
Umwelt Energie, Umwelt- und Energietechnik Neue Energien
Autarkie / Differenzierung von Energie-
lieferungen
Forschung und Entwicklung (Energie-
speicher)
Reduzierung von Verbrauch
Handel & Supermarkte, Drogerien, Bekleidung, Shared Community (Second Hand)
Konsum Baumarkte, Mébelhauser, Elektrofach- Weniger ist mehr

handel, Backereien

Bio Boom

Tabelle 20: Trends nach Branchen
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5 Potentialanalyse

5.1 Einleitung

Die Zukunftsfahigkeit von Branchen hangt entscheidend von ihrer Anpassungsfahigkeit an verschiedene
Veranderungen ab, darunter technologische, umwelttechnische und infrastrukturelle Aspekte. Die Fahigkeit,
sich flexibel auf diese Dynamiken einzustellen, ist fir Unternehmen von zentraler Bedeutung.

Firmen, die bereit sind, innovative Technologien zu integrieren und proaktiv auf technologische Veranderun-
gen zu reagieren, werden Uberleben und ihre Wettbewerbsfahigkeit sichern. Dies erfordert nicht nur die
Implementierung neuer Technologien, sondern auch die kontinuierliche Bereitschaft, Geschaftsmodelle ent-
sprechend anzupassen und zu investieren.

Diejenigen, die ihre Infrastrukturen modernisieren und anpassen kdnnen, um den dndernden Anforderungen
gerecht zu werden, sind besser positioniert, um Herausforderungen zu bewaltigen und Chancen zu nutzen.
Das schlief3t auch die Implementation nachhaltiger Praktiken mit ein.

Inwieweit der Flughafen Essen-Mulheim ausreichend zukunftsfahig aufgestellt ist, war Prifauftrag dieser
Potentialanalyse. Nachfolgend flieRen die Ergebnisse der beiden vorangegangenen Kapitel ,Bestands- und
Marktanalyse® zusammen, mit dem Ziel mogliche Potentiale und Herausforderungen auszuweisen.

5.2 Luftfahrt

Die vorliegende Analyse zeigt, dass der Flughafen proaktiv handeln muss, um nicht nur sein eigenes Fort-
bestehen zu sichern, sondern auch den ansassigen Unternehmen attraktive Entwicklungsmdglichkeiten zu
bieten. Die bestehenden Projekte wie das E-Flugzeug von TFC und das Satellitenanflug-Projekt der Flug-
schule sind vielversprechende Ansatze, aber es besteht die Notwendigkeit, diese Initiativen zu starken.

Potenzial liegt in der Ausrichtung auf Forschung und Entwicklung durch die Ansiedlung zukunftsorientierter
Unternehmen. Hierfir ist die Schaffung von zusatzlichen Hangar-, Lager- und Biroflachen entscheidend,
weil die bestehenden Flachen limitiert sind.

Sehr interessant ware die Einbindung in ein Netzwerk fir UAM und RAM in NRW. Auf Grund der Nahe zu
urbanen Zentren und der gleichzeitig guten Lage fiir regionale Verbindungen nach ganz Deutschland und in
anliegende Nachbarlander, ist der Standort besonders gut fiir alle Formen der AAM geeignet. Der Flughafen
kann als Knotenpunkt fur die Zusammenarbeit von Stadtplanern, Behdérden und Entwicklern dienen. Auch
koénnten sich Betreiber von U-Spaces am Standort ansiedeln, um von dort aus den urbanen Luftraum zu
kontrollieren.

Die heutige Infrastruktur als Ausbildungsstandort ist bereits gut ausgebaut. Es wird auf nachhaltigen Flug-
zeugmodellen geschult. Dieser Ansatz muss in Anbetracht der laufenden Megatrendentwicklungen weiter-
verfolgt werden. Die entsprechenden infrastrukturellen Rahmenbedingungen sind zu schaffen, zum Beispiel
Unterstellhallen und Ladeinfrastruktur fur elektrische Luftfahrzeuge.

Es bestehen bereits Wartungsunternehmen am Standort, wodurch eine gute Grundlage geboten ist, um mit
Hilfe neuer Technologien und ausreichender Infrastruktur, einen Wartungsstandort fiir konventionelle und
zukunftige Arten von Luftfahrzeugen zu schaffen.

In Uberleitung an die folgenden Themen ist zu erwéhnen, dass die Klimaneutralitat des Flughafens zu ver-
folgen ist. Dies kann durch die Férderung erneuerbarer Energien oder Aufwertung der Gebaude auf nach-
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haltige Standards passieren. Ein weiterer wichtiger Handlungspunkt in dieser Hinsicht ist die enge Zusam-
menarbeit mit den ansassigen Interessengruppen, in dem man als Flughafen auf ihre Bedurfnisse und Ent-
wicklungen eingeht. Dadurch lassen sich produktivere Kooperationen schaffen und der Flughafen die von
ihm bendtigten Strukturen schaffen.

5.3 Umwelt- und Nachhaltigkeit

Das Flughafen Areal in Essen-Mulheim ist einmalig in der Region. Einerseits aufgrund seiner GroR3e als
Grin- und Freianlage und andererseits aufgrund der hohen Wertigkeit aus Klima- und Artenschutz-Grinden.
Die Flache ist seit Giber 100 Jahren als Flughafen ausgewiesen und befindet sich in kontinuierlicher Nutzung
und gleichmaRiger Pflege. Die Kontinuitat ist sehr selten, weswegen sich dort wertvolle Tier- und Pflanzen-
bestéande angesiedelt haben, die andernorts nicht zu finden sind. Das Areal hat zudem eine hohe Bedeutung
fur die Kaltluftentstehung was die klimatischen Bedingungen in den umliegenden Ortschaften positiv bedingt.

Es ist ein sehr fein austariertes System, dass harmonisch miteinander funktioniert. Okonomie und Okologie
bedingen sich positiv. Weite Teile der Wertigkeit aus Sicht von Natur und Landschaft existieren aufgrund der
Flughafennutzung, bis dahin, dass mit der Einstellung des Flugbetriebes die 6kologische Wertigkeit verloren
geht.

Das Areal hat das Potential ein Leuchtturmprojekt zu sein, das zeigt, dass dkologische Verantwortung und
wirtschaftlicher Erfolg Hand in Hand gehen kénnen und dass eine bewusste und nachhaltige Nutzung von
bestehenden Ressourcen dazu beitragen kann, ein lebendiges und 6kologisch wertvolles Umfeld zu schaf-
fen. Die Kombination kdnnte als Vorbild fiir andere Regionen dienen, die ahnliche Herausforderungen be-
waltigen mochten. Darilber hinaus kénnte es Dritte inspirieren, den Flughafen Essen-Mulheim als Standort
fur ihre Geschaftsmodelle und Entwicklungsprojekte zu wahlen.

In dem man den Ausbau des Flughafens in enger Abstimmung mit dem behérdlichen Umwelt- und Natur-
schutz sowie ansassigen Vereinen und Bildungseinrichtungen vorantreibt, kann die Wirkung noch verstarkt
werden. Wenn es gelingt die Wertigkeit des Areals starker in das Bewusstsein Dritter zu bringen, wird auch
die Akzeptanz und damit die Interessenvertretung steigen. Die Offentlichkeitswirksamkeit, die daraus er-
wachst, kann nicht so einfach von Dritten negiert werden.

Kann man zudem die Behdrden davon Uberzeugen, dass hinter den Bemiihungen ein ehrlich gemeintes
Anliegen steht, das fest in der strategische Neuausrichtung verankert ist, besteht auch eine gréRere Chance,
das Vorhaben, die von regulatorischen Freigaben abhangen, unterstiitzt werden.

Um dieses Potential zu heben, braucht es keine grofen Investitionen, denn das Potential ist bereits vorhan-
den. Es braucht vor allem eine gute Offentlichkeitsarbeit sowie Kommunikations- und Marketingkonzepte,
die sich an die Ubergeordnete Strategie zur Entwicklung des Flughafens anlehnen.

5.4 Gewerbliche Entwicklung

Die Bestandsanalyse hat eindeutig aufgezeigt, dass der Flughafen bereits in der gegenwartigen Situation
infrastrukturell an seine Grenzen stoRt. Die Bedurfnisse der Nutzer kénnen nicht vollstandig erfiillt werden,
und es sind sowohl Instandhaltungs- als auch Investitionsstaus festzustellen. Diese Einschrankungen haben
zur Folge, dass eine Weiterentwicklung des Flughafens unter den gegebenen Bedingungen nicht mdglich
ist. Die Uberwindung dieser Hindernisse ist entscheidend, um die langfristige Nachhaltigkeit und Entwicklung
des Flughafens zu gewabhrleisten.
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Positiv ist, dass das Flughafenareal Uber eine betrachtliche Ausdehnung verfligt, was ein erhebliches Po-
tenzial birgt, um Entwicklungsmdglichkeiten zu schaffen und die bestehenden Restriktionen zu Gberwinden.
Dies reicht bis hin zu der Mdglichkeit, vollig neue Geschaftsfelder zu erschlieRen. Der Bebauungsplan stellt
bereits einen wichtigen Meilenstein dar, der als Grundlage fir weitere Entwicklungen dient. Die Masterpla-
nung baut konsequent auf diesem Fundament auf, indem das geplante Areal mdglicherweise sogar noch
erweitert wird. Damit wird Raum geschaffen fiir innovative Konzepte und zukunftsweisende Entwicklungen.
Dies eréffnet nicht nur die Moglichkeit, die aktuellen Restriktionen zu I6sen, sondern bietet auch die Chance,
den Flughafen auf neue Entwicklungen auszurichten oder zu transformieren. Die zusatzlichen Flachen kénn-
ten dazu genutzt werden, neue Geschéftsbereiche anzusiedeln, die die Wirtschaftlichkeit des Flughafens
starken und zu seiner nachhaltigen Entwicklung beitragen. Grundvoraussetzung ist jedoch, dass flughafen-
affine Nutzungen zugelassen werden.

In Abhangigkeit von den geplanten MalRnahmen kann eine raumliche Veranderung der Flughafeninfrastruk-
tur ein Plananderungsverfahren bedingen.

Die gegenwartige Variante 1 der Masterplanung zeigt Schwachen in Bezug auf einen funktionalen und wirt-
schaftlichen Betrieb als auch hinsichtlich der Zukunftsfahigkeit des Flughafens. Es bedarf einer Uberarbei-
tung der Planung auf Grundlage einer strategischen (Neu-)Ausrichtung.
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Abbildung 52: Konzept Rheinflligel Sewerin (Stufe 1)
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5.4.1 Konzeptansatz amd.sigma

Das Konzept von amd.sigma (Herleitung siehe auch Anlage 5.2) zeigt einen moéglichen Ansatz, wie man sich
einer Neugestaltung nahern kénnte. Dabei stand im Fokus, dass ausreichend Iuftseitige Flachenverfligbar-
keit gegeben ist, um ein gesundes Wachstum bestehender Strukturen zu gewahrleisten als auch neue Ent-
wicklungen moderner Technologien zuzulassen.

Abbildung 53: Potentialanalyse | Konzeptstudie amd.sigma

Die Gestaltung eines effizienten und zukunftsfahigen Flughafens erfordert eine gezielte Ausrichtung auf flug-
relevante Aspekte. Hierbei stehen folgende Punkte im Fokus: Die Maximierung der Anzahl von Code C
Parkpositionen auf dem Vorfeld, um die allgemeine Kapazitat des Flughafens zu erhéhen. Der Bau von vier
neuen Hangars zur Erweiterung der tUberdachten Abstellkapazitaten. Dies erhéht die Attraktivitat des Flug-
hafens und stellt eine bedeutende Einnahmequelle dar. Auch operative Malinahmen wurden mit eingeplant,
um die Ablaufe des Flugbetriebs effizient zu gestalten. Dazu gehért auch ein durchgezogener Taxiway, ge-
trennt von den Hangar-Vorfeldflachen, fir reibungslose Ablaufe auf der Luftseite.

Ein weiteres Element ist die Integration eines Vertiports fur senkrecht startende Elektroflieger. Dadurch kann
der Flughafen ein wichtiger Teil des, vom Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes NRW
geplantem, E-Flugnetzes Uiber Nordrhein-Westfalen werden.

Der Flughafen Essen Milheim erweist sich dabei

von grollem Interesse flr die Umsetzung dieses _E'_ﬂ

Netzes, weil die ersten Flugverbindungen voraus- —_

sichtlich nur kurze Abschnitte Gberbriicken kénnen. i
n

Daher ist ein engmaschiges Netz an Flugplatzen
von groRer Bedeutung. Mit einem Einzugsbereich
von etwa 20 Millionen Einwohnern ist Nordrhein-
Westfalen in Kombination mit den Nachbarlandern
ein bedeutender Markt fiir elektrische Flugverbin-
dungen, die sowohl umweltfreundlich als auch effi-
zient sind. Zusatzlich kann der Flughafen tber die-
ses Netzwerk als Zubringer fur andere Flughéafen
wie KoIn/Bonn, Dusseldorf oder Paderborn fungie-
ren.

Fronkreich
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Der Planungsumgriff umfasst etwa 150.000 Quadratmeter Bruttogeschossflache (BGF). Ein wesentlicher
Schwerpunkt liegt auf dem Erhalt und der Nachnutzung bedeutender Teile der Bestandsinfrastruktur, um
eine nachhaltige Entwicklung zu gewahrleisten. Im Rahmen der Immobilienentwicklung sollen etwa 90.000
Quadratmeter BGF erschlossen werden.

Solarpark

Abbildung 54: Potentialanalyse | Auszug Konzeptstudie amd.sigma

Das Konzept zielt darauf ab, die gewerbliche Entwicklung so anpassungsfahig wie moglich zu gestalten. Die
rasterbasierte Struktur des vorgeschlagenen Konzepts erlaubt es, Flachen je nach Bedarf zu kombinieren,
was eine dynamische und effiziente Nutzung des gesamten Areals und eine anpassungsfahige Entwicklung
im Einklang mit den sich verandernden Bedurfnissen des Flughafenbetriebs und Dritter erméglicht. Das vor-
geschlagene Konzept schafft Raum fiir Innovation und macht es mdéglich, zukulnftige Entwicklungen friihzei-
tig aufzugreifen.

Die Immobilienentwicklung ist in drei verschiedene Zonen eingeteilt und berlcksichtigt auch den Bauschutz-
bereich nach §12. Angefangen mit den Hangars auf der Luftseite, daran anschlieRend ist eine Gebaude-
reihe fir Gewerbe geplant. Die dritte und letzte Zone bietet Platz fiir Office, Mix-Use und Hotel-Gebaude und
bildet gleichzeitig den Ubergang zum angrenzenden Wohngebiet. Deswegen wurde besonders darauf ge-
achtet, nur die Stirnseiten der Gebaude in Richtung des Wohngebietes auszurichten, damit der Ubergang
flieRend und natirlich wird und zu einer einladenden Atmosphare beitragt. Darliber hinaus wurde die 6kolo-
gische Gestaltung in den Vordergrund gelegt. Grinstreifen entlang der Strallen sowie umfangreiche Dach-
und Fassadenbegriinungen tragen dazu bei.
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Abbildung 55: Potentialanalyse | Zielbild Konzeptstudie amd.sigma

Fir die Umsetzung mussen die Verantwortlichkeiten fir die verschiedenen Baugrundstiicke geklart werden.
Typischerweise sind Hangars und Parkhauser Funktionen, die ein Flughafen im Eigeninvest baut und dann
selbst betreibt und verwaltet. Fir die Baugrundstiicke der anderen Zonen bieten sich Erbpachtvertréage an,
welche mit Drittanbietern abgeschlossen werden.

Ein weiterer Bestandteil des Projekts ist die Integration von Photovoltaikanlagen mit einer Energiegewinnung
von 8-10 Megawatt auf einer Flache von zehn Hektar. Zusatzlich lieRen sich auf den Hangar-Dachern wei-
tere Panels installieren. Diese Anlagen dienen der nachhaltigen Energieerzeugung und tragen zur Reduzie-
rung des okologischen Fufltabdrucks des Flughafens bei und senken langfristig die Energiekosten.

Zusammenfassung

Um eine tragfahige Entwicklung des Flughafens zu gewahrleisten, ist es entscheidend, ein durchdachtes
strategisches Konzept zu entwickeln, das die zukiinftige Nutzung des Flughafens und die damit verbunde-
nen Anforderungen berlcksichtigt, denn Nutzungskonzepte bedingen Infrastruktur und damit eine voraus-
schauende, wirtschaftliche Planung und rechtzeitiges Handeln. Das schliel3t mit ein, dass man anstehende
Anderungen an regulatorische Vorgaben kennt, aktuelle Forschung und Entwicklungs-Trends verfolgt und
sich mit potenziellen Partnern und Nutzern der eigenen Infrastruktur Gber deren Entwicklungsstrategien re-
gelmaRig austauscht.

Dass die ansassigen Firmen und Vereine daran interessiert sind am Standort zu bleiben und zu investieren,
haben die Interviews hinlanglich ergeben. Es gibt viele Ideen und bereits einige laufende Verfahren, um
bestehende Geschaftsfelder auszubauen oder zu transformieren. D. h. es besteht Potential fiir gemeinsame
Gesprache und Entwicklungsfelder.

Potenzielle Branchen(-zweige) gibt es darlber hinaus genug. Das haben die Ergebnisse der Marktanalyse
gezeigt. Fur die Entwicklung eines wirtschaftlich nachhaltigen Modells unter gleichzeitiger Aufrechterhaltung
der regionalen Konnektivitat braucht es jedoch in erster Linie eine enge, konstruktive Zusammenarbeit zwi-
schen dem Flughafenbetreiber der FEM GmbH, den Stadten Essen und Milheim an der Ruhr, Vertretern
der Politik und dritten Interessengruppen.
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5.5 Klimaneutraler Flugbetrieb

Um einen klimaneutralen Flugbetrieb am Standort zu realisieren, miissen moderne Luftfahrt, Umwelt- und
Nachhaltigkeit sowie Gewerbliche Entwicklung in Einklang gebracht werden. Alle drei Komponenten bedin-
gen einander. Nur durch ihre gemeinsame Interaktion kann das Ubergeordnete Ziel einer klimaneutralen
Luftfahrt in Essen-Miilheim erreicht werden und die Wertigkeit des gesamten Standortes erhalten bleiben.

Die moderne Luftfahrttechnologie spielt hierbei eine Schllsselrolle, da sie die Grundlage fir effiziente und
umweltfreundliche Flugzeuge bildet. Sie nutzt erneuerbare Energien als Antriebsstoffe und hat das Potential
Larmemissionen zu reduzieren. Die Verantwortung der Anschaffung liegt bei den ansassigen Firmen und
Vereinen. TFC Kaufer hat bereits ein E-LFZ am Standort und plant in den nachsten 10 Jahren die Umstellung
der Flotte um bis zu 80%. Es ist notwendig, dass weitere Unternehmen dem Beispiel folgen. Die FEM GmbH
kann diese Entwicklung unterstitzen, indem sie entsprechende Rahmenbedingungen am Standort bietet.

50.000

45.000 . l

40.000

36.432
35.000 l

30.000 .
25.000 . .
20.000
15.000
10.000
5.0
0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2033

]

mmmm Gewerbl. Schulfluge s Elektrische Schulfllige Taxifllige Rundfiiige  mmmmm (ibrige gewerbl. === Durchschnitt gewerbl. Motorflug

Abbildung 56: Gewerblicher Motorflug unter der Annahme, dass der gesamte Schulflugbetrieb zu 80% auf elektrische
Flugzeuge umgestellt wird

Der Flughafen selbst, als Betreiber und Bereitsteller der Flughafeninfrastruktur, tragt die Verantwortung fur
die CO2 Neutralitat seiner Gebaude und Anlagen. Die FEM GmbH muss ihre Infrastruktur akkreditieren las-
sen und notwendige MaRnahmen ableiten (siehe auch Kap.3.4.1). Neubauten bzw. neu zu errichtende An-
lagen sind auf Grundlage neuer Auflagen entsprechend klimaneutral zu planen und umzusetzen. Die Fahr-
zeudflotte der FEM GmbH ist umzustellen auf Antriebe mit erneuerbaren Energien. Zudem ist die Installation
von PV-Anlagen auf Dachern und bei Neubauten ggf. auch als Fassade zu prifen. Auf den Freiflachen istin
enger Abstimmung mit dem Natur- und Umweltschutz eine Solarpark-Anlage denkbar, die bei geniigend
Ertrag, auch ansassige Dritte versorgen kénnte.

Grundsatzlich bedarf es eines engen Austauschs zwischen allen Beteiligten. Damit Entwicklungen wirt-
schaftlich und in sinnvollem Einklang umgesetzt werden, braucht es eine libergeordnete, strategische Aus-
richtung und Kommunikation.
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Von Uberlegungen, wie einer grundséatzlichen Neustrukturierung des Flughafens einschlieRBlich Umverle-
gung der Start- und Landebahn, zugunsten einer groReren, gewerblichen Entwicklung im Norden, ist abzu-
raten. Die graue Energie, die dabei freigesetzt wird, kann Uber die Lebenszeit nicht amortisiert werden. Glei-
ches gilt fir die naturschutzfachlichen Effekte.

Eine solche Veranderung der Flughafeninfrastruktur wirde zudem mindestens ein Plananderungsverfahren,
wenn nicht gar einen neuen Plananderungsantrag erfordern. Eine Beteiligung von Tragern offentlicher Be-
lange hatte weitreichende Folgen. Insbesondere in Bezug auf Larm und naturschutzfachliche Auswirklungen
ist fraglich, ob einem solchen Vorhaben behoérdlich zugestimmt werden wirde. In Bezug auf Flora und Fauna
wlirde man grundsatzlich unterscheiden zwischen Eingriffsregelung und Artenschutz. Wo gebaut wird, sind
beide relevant. Die Verfahrenslaufzeit ware mindestens mit 1-1,5 Jahren anzusetzen. Je nach Anzahl der
erforderlichen Gutachten und Art und Umfang des Antrags liegen die Kosten zwischen 800.000 -1.500.000 €.

Fir die Eingriffsregelung musste eine Wertermittlung erfolgen, um zu ermitteln, was durch die Infrastruk-
turentwicklung verloren geht (z.B. an Bodenfunktionen, an Grinflachen). Der Ausgleich erfolgt dann in der
Regel durch die naturschutzfachliche Aufwertung anderer Flachen (oft landwirtschaftlich genutzte Flachen).

Der Artenschutz ist vollkommen unabhangig von der Eingriffsregelung und hat eine deutlich héhere rechtli-
che Relevanz, da europaisches Recht betroffen ist (FFH Richtlinie). Flachenaufwertungen gleichen den Ver-
lust an Arten nicht aus. Es ist vielmehr so, dass da, wo sehr schutzbedurftige Arten betroffen sind, soge-
nannte CEF MalRnahmen umgesetzt werden muissen. D. h. man muss Ersatzlebensrdume schaffen, die
auch angenommen werden muissen von den Arten. Wenn das nicht gelingt, gilt der Ansatz als gescheitert.

Am FH Essen-Milheim ist die Populationsgrofie der Arten so grof3, dass es nicht méglich sein wird im Ruhr-
gebiet eine Ausgleichsflache zu schaffen (Flache einmalig in der Region). Die entstehenden Kosten lieRen
sich in einer Kosten-Nutzen-Gegeniiberstellung mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit nicht wirtschaftlich rech-
nen.

Es besteht die Chance am Flughafen Essen-Milheim alle drei Komponenten in Einklang zu bringen. Damit
das gelingt, braucht es jedoch kurz-bis mittelfristig weitere finanzielle Unterstitzung. Unter diesen Umstan-
den ware es nicht sinnvoll die Aufrechterhaltung des Flugbetriebs zeitlich zu beschranken oder gar die Art
der Betriebsgenehmigung einzuschranken (z.B. Sonderflugplatz -> eingeschrankte Nutzung, geringeres Ver-
kehrsaufkommen, Beschrankungen LFZ oder besondere Nutzungsbedingungen). Es ist vielmehr so, dass
nur eine unbefristete Laufzeit und ein mdglichst offenes Betriebskonzept Sinn macht, damit man mdglichst
flexibel auf anstehende und zukilnftige Veranderungen reagieren kann.

Um kurzfristig die Einnahmensituation zu verbessern, ware es denkbar die Allgemeine Luftfahrt am Standort
zu fordern. Diese Branche hat sich, wahrend der Covid-19-Pandemie als stabil erwiesen und sogar leichtes
Wachstum verzeichnet. Jedoch geht auch das nicht ohne Investitionen in die Infrastruktur bzw. das Verpach-
ten von Flachen, auf denen ein Dritter entwickelt.

5.6 Wertschopfung

Wie bereits mehrfach erwahnt, ist die Wertschopfung eines Flughafens nicht allein an seiner Wirtschattlich-
keit festzumachen, sondern stellt einen Gesamtwert dar, den der Flughafen lokal, regional und zum Teil auch
national beitragt. Ein gut angebundener Flughafen stimuliert die Wirtschaftsentwicklung in der gesamten
Region, indem er Investitionen anzieht, Geschaftskontakte erleichtert und die Attraktivitat fir Unternehmen
erhéht. Die Wertschépfung am Flughafen Essen-Milheim setzt sich aus verschiedenen Elementen bzw.
Multiplikatoreneffekten zusammen, auf die wie folgt eingegangen wird.

Die Direkte Wertschopfung umfasst die unmittelbaren wirtschaftlichen Auswirkungen, die der Flughafen
selbst erzeugt. Dazu gehéren am Standort FH Essen/Milheim im Wesentlichen Einnahmen aus Entgelten
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aus dem Flugbetrieb, Mietvertragen fir Einrichtungen auf dem Flughafengelande sowie Einnahmen aus
Tankentgelten. Durch den Ausbau weiterer Infrastruktur, wie z. B. Hangars und Buro- und Nebenflachen
koénnte die direkte Wertschopfung noch erhéht werden. Entweder durch Mieteinnahmen bei Neubau durch
die FEM selbst oder Pachteinnahmen beim Bau durch Dritte.

Die Interviews haben gezeigt, dass bereits heute eine grof3e Unterdeckung an Unterstellmdglichkeiten fir
Luftfahrzeuge vorhanden ist (mind. 3-5 Hangars). Neben dem fehlt es an Biro- und Nebenflachen, um allein
den aktuellen Bedarf zu decken. Ein Wachstum ist dabei noch gar nicht berlicksichtigt. Hier besteht grof3es
Potential, die aktuelle Situation deutlich zu verbessern.

Durch Beschiftigung schaffen Flughafen direkt und indirekt eine betrachtliche Anzahl von Arbeitsplatzen.
Der Flughafen Essen-Mulheim beschaftigt selbst 26 Mitarbeiter. Darliber hinaus arbeiten allein bei den in-
terviewten Firmen uber 500 Mitarbeiter am Standort (betrifft 6 von 14 ansassigen Firmen/Vereinen, prognos-
tiziertes Wachstum noch nicht eingerechnet).

Summe Mitarbeiter = 598*

300 Mitart
WDL Gruppe 30 Festa

s FEM = Pitstop =BinAi FFL =WDL =Koster Bau

Abbildung 57: Ubersicht Anzahl Mitarbeiter der interviewten Firmen

Diese Mitarbeiter wiederum leben zum Grofteil in den Stadten Milheim an der Ruhr und Essen bzw. im
Umland und tragen zu den Einnahmen der 6rtlichen Geschéafte und Dienstleister bei, was dem stationaren
Einzelhandel zugutekommt, der als Nahversorger, in der Stadtentwicklung und als Arbeitgeber einen wichti-
gen Beitrag zur Nachhaltigkeit und Versorgungssicherheit der beiden Stadte leistet. Darliber hinaus tragen
die Einnahmen der Beschaftigten auch zu Miet- und Steuereinnahmen der Region bei.

Gleiches gilt fur die jahrlich Gber 300 Flugschiiler, die fiir 2 Jahre ihren Lebensmittelstandort in die Region
verlagern, um dort ihre Ausbildung zu absolvieren.

Von der Fa. Pitstop reisen pro Jahr rund 350-400 Mitarbeiter fiir Trainings an. Ubernachtet wird in Essen,
Mulheim an der Ruhr und Umgebung. Die gastronomische Versorgung / das Catering tibernimmt die ,,Check-
In Bar” im Hauptgebaude des Flughafens.

Der Flughafen tragt auch zur Tourismusférderung bei. Im Falle vom Flughafen Essen/Milheim sind das
Uberwiegend Rundfliige. Der Grofteil der Tourismusforderung entsteht durch die WDL, d. h. die neue Luft-
schiffhalle und die Aktivitaten drumherum, wie z.B. Rundfliige mit dem Zeppelinbetrieb ab 2024. Dies wie-
derum generiert Einnahmen flr Hotels, Restaurants, Reiseveranstalter und andere touristische Dienstleister
in der Region.
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Ein weiterer wichtiger Faktor ist die Infrastrukturentwicklung. Flughafen stellen und betreiben Infrastruktur
fast vollstandig fur Dritte. Dafur investieren sie in die Entwicklung und Wartung von Infrastruktureinrichtungen
wie Terminals, Landebahnen, Parkplatze und Ladeinfrastruktur. Gleiches gilt fiir den Flughafen Essen-Mul-
heim. Die Sanierung der Flugbetriebsflachen ist in Planung, ebenso wie die Instandsetzung der Gebaude
und Anlagen. Im Weiteren steht die Umstellung auf einen klimaneutralen Betrieb an. Dafur werden Bauun-
ternehmen, Architekten, Ingenieure und Fachkrafte bendtigt, was zu direkten Beschaftigungsmdéglichkeiten
fuhrt. Die gesteigerte wirtschaftliche Aktivitat fihrt aber auch zu zusatzlichen Beschaftigungsmdglichkeiten
in anderen Sektoren, die indirekt von der Investition profitieren.

Gleichermalen foérdert die Prasenz eines Flughafens die Entwicklung von Immobilien, wie z.B. Gewerbe-
immobilien, Birogebaude, Lagerhallen und Park- und Hotelprojekte, die durch die Nahe zum Flughafen pro-
fitieren. Im Falle von pitstop war die Prasenz des Flughafens ein wesentliches Entscheidungskriterium fiir
die Standortentscheidung und den Bau einer neuen Zentrale am Flughafen Essen-Mulheim.

Nachhaltige und umweltfreundliche Immobilienentwicklungen kénnen nicht nur die Umweltbelastung verrin-
gern, sondern auch die Attraktivitat fir Investoren und Mieter erhéhen.

Steigerung der Grundstiickswerte: Durch die Entwicklung von Immobilien und/oder Gewerbegebieten am
bzw. rund um den Flughafen Essen-Milheim steigen die Grundstiickswerte in den beiden Stadten. Dies
kann zu héheren Immobilienpreisen fihren und Eigentimer sowie die lokale Regierung finanziell positiv
beeinflussen.

Steigerung der Steuereinnahmen: Neue Immobilienprojekte fiihren zu einer Erhéhung der Grundsteuern
und anderer lokaler Steuereinnahmen. Diese zusatzlichen Mittel kbnnen wiederum fiir die Finanzierung von
Infrastrukturprojekten, Bildungseinrichtungen und anderen 6ffentlichen Dienstleistungen genutzt werden.

Verbesserte Infrastruktur: Die Entwicklung von Immobilien kann zur Verbesserung der stadtischen Infra-
struktur fihren. Entwickler kdnnten verpflichtet werden, in Stral’en, Gehwege, Parks und andere 6ffentliche
Einrichtungen zu investieren.

Im Falle vom FH Essen-Miilheim ist ein weiterer nennenswerter Beitrag der Wertschopfung die Férderung
von Nachwuchs und Fachkriften sowie Innovationen durch Jugend- und Freizeitarbeit sowie Ausbildung
von Piloten, der sich nicht nur regional, sondern auch national auswirkt. Der demographische Wandel wird
zukinftig neben anderen Indikatoren zum wichtigsten Engpassfaktor werden. Es mangelt bereits jetzt, an
Piloten und Fachkraften in der Luftfahrt. Die Zahlen vom Aero Club belegen, dass rund 90% der Mitglieder,
die mit Freizeitsport begonnen haben, heute in Berufen der Luftfahrt tatig sind.

Seitens der Flugschulen werden jahrlich bis zu 300 Flugschiiler ausgebildet. Zudem wird aktiv und eigen-
motiviert auf die aktuellen Entwicklungen und Bedirfnisse in der Luftfahrtbranche reagiert. TFC stellt die
Flotte auf elektrisch betriebene Luftfahrzeuge um (ein LFZ ist bereits vor Ort, in den nachsten 10 Jahren
mindestens 80% der heutigen Fliige elektrisch), was ermdglicht, dass Piloten zukiinftig auf neuen, klimage-
rechteren LFZ fliegen. Hinzu kommt die Reduzierung des Larms und der Emissionen. Zudem entwickelt TFC
derzeit mit dem DLR ein GPS-Flugverfahren, um mdglichst wenig Uber bebautes Gebiet zu fliegen (Flugfuh-
rungssystem), was ebenso die Larmbelastung reduzieren wird.

Flora und Fauna: Der Verkehrslandeplatz ist bereits seit Gber einem Jahrhundert als Flughafen ausgewie-
sen und wird kontinuierlich genutzt und sorgfaltig gepflegt. Die dkologische Wertigkeit der Flache ist grof3-
tenteils auf die Flughafennutzung zurtickzufiihren, und es besteht die Gefahr, dass diese Wertigkeit verloren
geht, wenn der Flugbetrieb eingestellt wird.

Konnektivitat: Ein Flughafen ist ein intermodaler Knotenpunkt fiir jede Art von Verkehr, am FH Essen-Mil-
heim insbesondere fir die Infrastruktur Stra3e, Rad, Carsharing und Luftverkehr. Dieser tragt dazu bei, die
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stadtische Infrastruktur zu verbessern, insbesondere in Bezug auf Straflenanbindungen und Offentlichen
Verkehr.

Als Teil eines Netzwerks, konnte der Flughafen zuklnftig dartiber hinaus zu regionaler bis nationaler Konnek-
tivitdt und Versorgung beitragen.

Versorgungssicherheit: Im Fall von Katastrophen sind Flugh&fen in der Regel die erste Infrastruktur, die
im Vergleich zu Strafen und schienengefiihrten Systemen rasch wieder funktionsfahig gemacht werden
kann. Sie spielen dabei eine entscheidende Rolle bei den Wiederaufbauarbeiten und tragen wesentlich dazu
bei, die Mobilitdt und den Transport von Hilfsgitern schnell herzustellen.

Wettbewerbsfahigkeit: Milheim and der Ruhr und Essen verfiigen Uber einen Wettbewerbsvorteil im Ver-
gleich zu anderen Stadten oder Regionen, die keine Luftverbindungen haben. Die Mdglichkeit der Konnek-
tivitat Gber die Luft ertffnet direkte und indirekte Chancen, von verschiedenen Aspekten zu profitieren (z.B.
Technologischer Austausch, Zugang zu neuen Markten, Infrastrukturelle Entwicklung).

5.7 Schlussfolgerungen

Es gibt seit Jahren keine eindeutige Meinung fir den Erhalt des Flughafens, was sich in finanziellen Eng-
passen, begrenzten Entwicklungsmoglichkeiten und einem Mangel an strategischer Ausrichtung zeigt. Die
infrastrukturellen Begrenzungen bedirfen dringend einer Uberholung. Instandhaltungs- und Investitions-
staus mussen zeitnah behoben werden, um nicht nur den aktuellen Betrieb zu sichern, sondern auch eine
Grundlage fir zukinftiges Wachstum zu legen.

Es gibt jedoch auch vielversprechende Entwicklungen rund um den Flughafen. Die ansassigen Firmen und
Vereine sowie der GroRteil der Nachbarschaft stehen dem Flughafen positiv gegeniber. Sie haben Investi-
tionsplane oder wahlen den Standort bewusst, um ihren Geschaftsbereich dort anzusiedeln.

Ubergeordnete Instanzen, wie das Ministerium NRW sehen in Essen-Miilheim das Potential, den Verkehrs-
landeplatz in ein Ubergeordnetes E-Flugnetz einzubinden. Anfragen aus dem Bereich General Aviation wer-
den mit konkreten Entwicklungsoptionen an die FEM GmbH herangetragen. Das ware nicht so, wenn man
im Standort kein Potential sehen wiirde.

Das Flughafen Areal bietet zudem grofies Ausbaupotential und besitzt eine einzigartige naturschutzfachliche
Wertigkeit. Diese sollte positiv genutzt werden. Durch den Fokus auf Umwelt- und Naturschutz kann der
Flughafen einen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung leisten. In der Vergangenheit hat sich das nichtimmer
positiv bedingt, aber es besteht eine grolRe Chance, das zu andern.

Die neue Luftschiffhalle sorgt zudem fir Gberregionale Aufmerksamkeit und schafft neue touristische und
kommerzielle Angebote.

Der Flughafen hat das Potential mehr zu sein als Flughafen. Die Erzeugung erneuerbarer Energien vor Ort
kénnte eine Mdglichkeit sein, den Flughafen als Versorger und Partner der umliegenden Stadte und Unter-
nehmen zu positionieren.

Um diese Potentiale zu heben, braucht es jedoch einen Ausbau der bestehenden Infrastruktur. Und es
braucht ein konkretes Konzept, das die richtigen Partner und Unterstiitzer einbindet. Es muss abgewogen
werden, wo man investiert und welche Schwerpunkte man am Standort Essen-Miilheim setzen mdchte. Mit
der Masterplanung hat man die ersten Schritte vollzogen. Die Entwicklung eines Gewerbeparks ohne einen
nachweislichen Bedarf und ohne ein sinnhaftes Konzept ware aber kontraproduktiv und in aktuellen Zeiten
nachhaltig untragbar.
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Die Unterstiitzung und Einbindung aller Beteiligten, einschlieRlich der Politik, der Wirtschaft, der Anwohner
und anderer Interessengruppen, ist unerlasslich. Nur durch gemeinsame Anstrengungen kann der Standort
langfristig gehalten und erfolgreich entwickelt werden.

5.7.1 Potenzielle Risiken und Herausforderungen

Mit Bezug auf den Report ,ACHIEVING SUSTAINABILITY AT AIRPORTS" von Frost & Sullivan steht die
Luftfahrt-Branche vor der grof’en Herausforderung ,Wachstum® und ,Nachhaltigkeit* miteinander zu ver-
knipfen und ein ausgewogenes Gleichgewicht zu finden, zwischen einem rentablen Geschaftsmodell und
den sich andernden Bedirfnissen unserer Zeit. Beides kann sich positiv bedingen, jedoch ist in vielen Fallen
noch unklar, wer die Anfangsinvestitionen bzw. FérdermalRnahmen tragt, die es braucht, um die Forschungs-
und Entwicklungsanstrengungen sowie die Implementierung / Umsetzung anzugehen und wann die Ande-
rungen effektiv tragen.

Zudem sind neue Energien und Technologien in Teilen noch im Entwicklungsstadium, so dass es einen
Vertrauensvorschuss braucht und die Bereitschaft, im laufenden Prozess Anderungen in Kauf zu nehmen.

Es ist nicht zu erwarten, dass ein Grof3teil der genannten Entwicklungen kurzfristig realisiert werden kann.
Notwendige Pruf- und Zertifizierungsverfahren bedingen entsprechende Zeitrdume, bis Innovationen ausrei-
chend ausgereift und freigegeben sind, um eingefihrt werden zu kénnen.

Hinzu kommt, dass es einen Konsens braucht, was angesichts einer Vielzahl von Stakeholdern und Interes-
senvertretern eine Herausforderung darstellt.

Insgesamt ist die Reformation von Flughafen ein komplexes Thema, das eine sorgfaltige Abwagung der
sozialen, wirtschaftlichen und politischen Interessen erfordert. Im Falle vom Flughafen Essen-Milheim ist
das groRte Risiko die politische Sensibilitat, der Mangel an starker Interessenvertretung als auch eine ein-
seitige Betrachtung der Wirtschaftlichkeit der Gesamtsituation.

Es erfordert klare Signale von der Politik, das Potenzial des Flughafens anzuerkennen und zu férdern. Dazu
gehdrt auch Zuversicht zu vermitteln und Fortschritte sichtbar zu machen. Die Vertrauensbildung in eine
klimagerechte Transformation kann durch erhéhte Transparenz und Sichtbarkeit gestarkt werden. Projekte,
die als Leuchttirme fungieren und die Herausforderungen der Transformation 6ffentlichkeitswirksam dar-
stellen, kdnnen als Beispiele erfolgreichen Wandels in den jeweiligen Regionen dienen. Diese Leuchtturm-
projekte haben das Potenzial, als Vorzeigebeispiele mit Vorbildwirkung voranzugehen und somit das Ver-
stéandnis und die Unterstiitzung fir eine nachhaltige Entwicklung zu férdern. Die WDL hat beim Bau der
neuen Luftschiffhalle diesen Ansatz verfolgt und in Nachhaltigkeit investiert, obwohl es mit hoher Wahr-
scheinlichkeit wirtschaftlichere Umsetzungsvarianten gegeben hatte. Ein guter Aufsatzpunkt, der durch die
beiden Stadte weiterentwickelt werden kénnte.

Es bedarf ebenso der Entwicklung neuer Partizipationsmodelle, um lokale Akteur_innen aktiver einzubinden,
das Verstandnis fur die Belange des Flughafens zu verbessern als auch die regionale Selbstbestimmung zu
starken und Identitat zu schaffen.

5.7.2 Strategische Empfehlungen fiir die Weiterentwicklung

Um den Erhalt des Flughafens Essen-Milheim sicherzustellen, ist es unerlasslich, die politische Sensibilitat
zu erhéhen und eine starke Interessenvertretung zu etablieren. Dies wird besonders im Hinblick auf die
anstehenden Kommunalwahlen im Jahr 2025 entscheidend sein.
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Es braucht ein konkretes Konzept fiir die Entwicklung des FH Essen-Milheims. Auf dieser Basis sollte die
Variante 1 des Masterplans Uberarbeitet werden bzw. diese ersetzen. Zudem wird empfohlen einen Projekt-
entwickler einzubinden, der die wirtschaftliche Rentabilitat der geplanten MaRnahmen beurteilt und mogliche
Partner bereits in den Prozess einbindet.

Es ist eine Instandsetzungsstrategie aufzusetzen und durchzufuhren, um die Aufrechterhaltung des Betriebs
zu sichern.

Die bestehende Infrastruktur ist in Bezug auf ihre Nachhaltigkeit zu akkreditieren. Aus den Ergebnissen sind
MafRnahmen abzuleiten, die mit der strategischen Ausrichtung in Einklang zu bringen sind.

Es empfiehlt sich ein Netzwerk mit anderen Flughafen in NRW aufzubauen und einen Wissensaustausch zu
etablieren. Gleiches gilt fiir ansassige Firmen und Vereine.
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6 Anhange

6.1 Protokolle und Interviews

° Kick-off Protokoll v. 11.08.2023
. pitstop
o Koster BAU

o WDL
) BinAir
o TFC

o FFL

. Aero Club
o Flora & Fauna

o Tabellarische Aufstellung Mitglieder und ihrer Berufswahl in der Luftfahrt

6.2 Gewerbliche Entwicklung

. Konzept amd.sigma, Stand 31.01.2024
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7 Verzeichnisse

7.1 Abkiirzungsverzeichnis

AAM Advanced Air Mobility

AG Auftraggeber

CBR California Bearing Ratio (Prifverfahren zur Ermittlung der Tragfahigkeit von Trag-
schichten)

d.h. das heifdt

FBF Flugbetriebsflachen

FEM GmbH Flughafen Essen Milheim GmbH

FH Flughafen

IDRF Interessengemeinschaft der regionalen Flugplatze e.V.

GA General Aviation (Allgemeine Luftfahrt)

ha Hektar

IATA International Air Transport Association

ICAO International Civil Aviation Organization

IFR Instrumentenflugregeln (instrument flight rules)

IKM Initiativkreis Europaische Metropolregionen Deutschland

ILS Instrumentenlandesystem

Kap. Kapitel

LCN Load Classification Number, Tragfahigkeitszahl (ersetzt durch PCN))

LFZ Luftfahrzeug

LuftvVG Luftverkehrsgesetz

LuftvZzo Luftverkehrszulassungsordnung

MLV Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz

MTOM Hdéchstabfluggewicht (maximum take off weight)

NRW Nordrhein-Westfalen

(0] €] Obergeschoss

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

PCN Pavement Classifikation Number (Lastklassifikation)

PKW Personenkraftwagen

RAM Regional Air Mobility

t Tonne

UAM Urban Air Mobility

VFR Sichtflugregeln (visual flight rules)

WDL Westdeutsche Luftwerbung Theodor Wiillenkemper GmbH & Co. KG

z.B. zum Beispiel
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