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A Ausbaupléne

Das Luftverkehrskonzept des Landes (NRW - Luftverkehrskonzeption 2010) sieht als
Handlungsoption 17n vor: ,Erhaltung des Flughafens Essen/Milheim (Status quo) fur
den Geschéftsreiseluftverkehr, solange noch Rechtsanspriche der Flughafennutzer
bestehen.” Umgesetzt werden soll dies durch: ,ordnungsgemafe Instandhaltung aller
Flughafenanlagen und -einrichtungen fur die Durchfiihrung des Geschéftsreiseluft-

verkehrs.“

Die Industrie- und Handelskammer beschloss Ende 1999 ein regionales Handlungs-
programm. Der Flugplatz Essen/Mulheim soll die Funktion als Entlastungsflugplatz fir

den Flughafen Duisseldorf und als ,Business-Airport® fur Geschaftsflige ubernehmen.

Am 27. September 2001 beschloss der Rat der Stadt Mulheim auf Betreiben der
Fraktionen von SPD und FDP mit einer Stimme Mehrheit:

,0er Flughafen Essen/Milheim wird im Rahmen der bestehenden luftrechtlichen Ge-
nehmigungen optimiert und als ,Geschéaftsflughafen® (Business-Airport) weiter ent-
wickelt. Dazu missen die Verfahren zur Instrumentierung und zur Zulassung von klei-
nen Dusenflugzeugen eingeleitet und gutachterlich durch ein aktuelles Larmgutachten
begleitet werden. Durch Ansiedlung flugorientierten Gewerbes soll der Flughafen 6kono-
misch ertragreicher werden. Dabei muss auf 6kologische Vertretbarkeit geachtet wer-
den. Der Flughafen ist wirtschaftlich so zu nutzen, dass neue zukunftsfahige Arbeits-
platze am attraktiven Wirtschaftsstandort ,Flughafen Essen/Milheim* entstehen und der
jahrliche Zuschussbedarf entfallt...Es sind sofortige Verhandlungen mit den beiden
anderen Anteilseignern (Essen und Land NRW), um eine entsprechende ein-

vernehmliche Beschlussfassung im Aufsichtsrat zu erreichen, aufzunehmen ...*

Februar 2002 beauftragte der Aufsichtsrat der Flughafen Essen/Milheim GmbH die
Geschéftsfuhrung, das Konzept der Gesellschafterversammlung (bestehend aus
Vertretern des Landes sowie der Stadte Essen und Milheim) mit der Bitte vorzulegen,

die notwendigen politischen Entscheidungsprozesse moglichst rasch herbeizufihren.

1999

2001

2002



Die erste Version des Larmgutachtens zum Konzept wurde am 09. Januar 2002 erstellt.
Ihr liegen maximal 15 Flugbewegungen pro Tag mit Maschinen bis zu 14 Tonnen

Gewicht zugrunde, die Uber ein Instrumentenlandesystem gelotst werden sollen.

Der Mulheimer Wirtschaft geniigte dies nicht. Sie kiindigte an, sich am Flughafen zu be-
teiligen und ihn zu einem Business- bzw. Regional-Airport mit Instrumentenlande-

system auszubauen, auf dem auch 45 t-Disenjets mit 100 Passagieren fliegen.

Mai 2003 erteilte der Aufsichtsrat der Flughafen Essen/Milheim GmbH Geschéftsfihrer
Reiner Eismann den Auftrag, ein weiteres Larmgutachten zu bestellen. Im Gegensatz
zur ersten Version vom 09. Januar 2002 sollten aus dem mathematischen Modell die
slauten“ Dusenflugzeuge eliminiert werden. Vom Flugplatz sollen ausschlief3lich ,Leise-

treter” wie die Citiation und der Learjet starten und landen.

Juli 2003 beschlossen die Rate der Stadte Essen und Milheim die Entwicklung eines
Biroparks als interkommunales Gewerbegebiet am Flughafen Essen/Milheim entlang

der Brunshofstral3e.

Juli 2003 forderte Flughafengeschaftsfihrer Eismann die Zulassung von Strahlflug-

zeugen bis zu 20 Tonnen Gewicht ,Kleine Dise".

Dezember 2003 stellte Geschaftsfihrer Eismann die weitere Version des Larmgut-
achtens (erstellt am 27. August 2003) vor, aus welchem ,grofiere” Dusenflugzeuge
heraus gerechnet wurden. Gegenuiber der Erstversion habe sich eine Verbesserung der
Larmsituation ergeben. Die Anzahl der Flugbewegungen solle Uber eine ,freiwillige

Selbstbeschrankung” festgeschrieben werden.

Am 26. Februar 2004 beschloss der Rat der Stadt Mulheim mit den Stimmen der
Milheimer SPD und FDP sowie eines fraktionslosen Ratsmitgliedes und der Ober-
bldrgermeisterin Mihlenfeld (28:25) in nichtoffentlicher Sitzung, den Erbbaurechtsvertrag
mit der Westdeutschen Luftschiffwerbung WDL (Wullenkemper) um 20 Jahre bis 2024
zu verlangern. Juni 2004 trat der neue Erbbaurechtsvertrag in Kraft. Der Vertrag sichert
der WDL die Nutzung des Flugplatzes bis zum 30. Juni 2024 zu und regelt eine

Entschadigung, falls die Stadt Mulheim den Ausstieg aus dem Flughafen durch aktives
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Handeln fordert. Willenkemper kindigte an, sein Unternehmen auszubauen - sowohl im
Luftschiff- als auch im Geschaftsflugbereich. Seine Citiation und seinen Learjet wolle er

in Essen/Milheim stationieren. Auch wolle er dort seine Frachtmaschinen warten.

Oktober 2004 veranstaltete der Verein ,Pro Ruhrgebiet’, dem 350 Unternehmen und
Personlichkeiten des Reviers angehoren, seinen 4. Verkehrsgipfel mit dem Thema:
Geschéftsflugverkehr. Der Prasident der IHK Essen, Milheim, Oberhausen, Dirk Gri-
newald, beklagte zum Auftakt, fir Geschéaftsleute seien die Flugverbindungen im Revier
keineswegs gut. Von den 50.000 Flugbewegungen in Essen/Mulheim seien 3.500 Ge-
schaftsflige. Der Anteil solle bis 2007 auf 12.000 steigen. Dazu musste die Betriebsge-
nehmigung des Flughafens geandert werden. Wirtschaft und Verein Pro Ruhrgebiet
forderten, der Instrumentenflugverkehr misse zugelassen werden und das Flugverbot
fur kleine Dusenflugzeuge musse fallen. Flughafengeschaftsfihrer Eismann stiel3 in
dasselbe Horn: Der Flugplatz kénne flr das Ruhrgebiet eine wichtige Funktion tber-
nehmen, wenn das Geschéftsflughafenkonzept umgesetzt werde (Disenmaschinen, In-
strumentenlandesystem). Individueller Geschaftsflugverkehr konne aus Dusseldorf ge-
fordert werden. Der Flughafen Dusseldorf sei froh, diesen Verkehr loswerden zu kon-
nen. Landesverkehrsminister Horstmann betonte, Dortmund, Dinslaken, Marl und Es-
sen/Milheim hatten noch Kapazitaten. Fir einen Ausbau stiinden 30 Millionen € bereit.
Die Mulheimer Oberbirgermeisterin Mihlenfeld (Vorsitzende des Aufsichtsrats der Flug-
hafen GmbH und SPD-Vorsitzende) zeigte sich zuversichtlich, dass der Geschafts-
flughafen-Plan Bestand haben werde. Der Essener OB Reiniger wurde aufgefordert,

den Ausstiegsbheschluss seines Rates zu revidieren.

November 2004 schlossen die Milheimer CDU und die Milheimer SPD eine Verein-
barung Uber gemeinsame Themen und Projekte. Die CDU sicherte der SPD zu, samtli-
che bestehenden Ratsbeschliisse - auch die zum Flugplatz (insbesondere Weiterent-

wicklung zum Geschaftsflughafen) - nicht aufzuheben bzw. zu andern.

Der Fraktionsvorsitzende der Essener SPD, Reinhard Paf3, meldete sich: Es sei gebo-
ten, die Dinge neu zu bewerten. Der Betrieb des Flugplatzes koste jahrlich Hunderttau-
sende €. Da sei die Frage erlaubt, wie man den Flughafen belastungsneutral in eine

bessere Wirtschaftlichkeit fihren kdnne.



Dezember 2004 kiindigte Flughafengeschaftsfihrer Eismann an, bei der Bezirksregie-
rung Disenzulassung und elektronische Anflughilfe zu beantragen. Der Vorsitzende des
Mulheimer Unternehmerverbandes, Heinz Lison, forderte die Zulassung von Disenflug-

zeugen, zumindest fur das Luftfahrtunternehmen WDL.

Februar 2005 verstandigten sich die CDU Ratsfraktionen der Stadte Essen und Milheim

darauf, an dem SchlieBungsbeschluss des Rates der Stadt Essen nicht zu rtteln.

Mai 2005 forderten die Mulheimer Ratsfraktionen MBI sowie die Griinen, das geplante

Gewerbegebiet dirfe nicht als Einstieg in den Flughafenausbau missbraucht werden.

Mai 2005 sah die Koalitionsvereinbarung der Landtagsfraktionen von CDU und FDP
vor, die im Landeshaushalt eingeplanten, bisher mit einem Sperrvermerk versehenen
Verpflichtungsermachtigungen zur Anpassung der Schwerpunktverkehrslandeplatze fir
den Geschaftsreiseverkehr komplett freizugeben. Die Flughafen sollten ihre Entwick-

lungsmaglichkeiten fur die Region nutzen.

Oktober 2005 diskutierte der Aufsichtsrat der Flughafen GmbH Uber den Vorschlag des
Geschéftsfihrers Eismann, Disenflugzeuge unter 14 Tonnen Startgewicht zuzulassen
sowie eine ,Instrumentierung der einfachsten Art: GPS stand alone” am Flugplatz zu in-
stallieren. Die Arbeitsgemeinschaft selbststéandiger Unternehmer ASU unterstiitzte die
Forderung nach Dusenflugverkehr. Auch der Mulheimer FDP-Fraktionsvize Wolf Haus-
mann sowie der Milheimer SPD-Fraktionsvorsitzende Dieter Wiechering begriifdten den
Vorstol3 Eismanns. Lt. Hausmann kann der geplante Biro- und Gewerbepark nur dann

vermarktet werden, wenn der Flughafen eine ,positive Entwicklung“ nehmen wird.

Dezember 2005 schlug Unternehmerverbandssprecher Lison vor, auf zwei oder drei
Jahre befristet kleine Disen-Flugzeuge starten und landen zu lassen, um Erfahrungen
mit intensiverem Geschaftsflug zu sammeln. Von einer Entscheidung fir den Flughafen

erhoffte er sich auch einen Schub fur den interkommunalen Biro- und Gewerbepark.
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Januar 2006 erklarte die Mulheimer Oberbirgermeisterin Mihlenfeld, sie wolle 2006

eine Entscheidung fur den Flughafen herbeifihren. Vielleicht kdnne die kleine Duse zu-
gelassen werden. Unternehmerverbandssprecher Lison meinte, der Flugplatz kdnne
privatisiert werden. Dazu brauche die Wirtschaft jedoch Sicherheit, dass die kleine Duse

zugelassen werde. Mit Verkehrsminister Oliver Wittke stehe ein Gespréach an.

Marz 2006 schlug Verkehrsminister Wittke vor, auf dem Flugplatz kleinere Disenma-
schinen ein Jahr lang auf Probe starten und landen zu lassen. Er forderte die Gesell-

schafter der Flughafen GmbH auf, einen entsprechenden Antrag zu stellen.

Ende Marz 2006 sprach sich die IHK Ruhr fir die Umwandlung des Flugplatzes
Essen/Miilheim zu einem Geschéftsflughafen mit kleinen Diisenjets aus.

Mitte 2006 erfolgten Messungen des aufgrund von Ausnahmegenehmigungen durch-
gefuhrten Dusenflugverkehrs. Die Ergebnisse seiner Messungen stellte Flughafenge-
schaftsfihrer Eismann dem Aufsichtsrat November 2006 vor. Der Aufsichtsrat kam zu
der Erkenntnis: ,Jets leiser als Turbo-Prop-Maschinen®, segnete die Messergebnisse ab
und empfahl den Einstieg in den Geschaftsflugverkehr. Verkehrsminister Wittke erklar-
te, es liege nun an den drei Gesellschaftern der Flughafen GmbH, eine Ubereinkunft zu

erzielen und einen Antrag auf Dusenflugbetrieb bei der Bezirksregierung zu stellen.

Marz 2007 wurde bekannt, dass Willenkemper beabsichtigt, im interkommunalen

Gewerbegebiet eine neue Halle zu bauen, um dort Flugzeuge zu warten.

April 2007 erlaubte die Bezirksregierung der Charterfirma VHM die Stationierung und
den Betrieb eines Disenjets bis zum 30. April 2008 mit maximal 4 Flugbewegungen
taglich; dies obwohl Dusenflugverkehr am Flugplatz Essen/Milheim nur aufgrund von
Ausnahmegenehmigungen zulassig ist. Gegen diese Erlaubnis legte ein von der

Schutzgemeinschaft betreuter Burger Widerspruch ein.
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September 2007 pladierte der Mulheimer SPD-Vorsitzende Frank Esser fur die Zu-
lassung von Dusenflugzeugen bis 25 Tonnen sowie fir eine Wartung der
WDL (Willenkemper)-Maschinen am Flugplatz Essen/Mlheim.

Dezember 2007 sprach sich die Industrie- und Handelskammer erneut dafiir aus, den

Flugplatz Essen/Milheim als Geschaftsflughafen zu etablieren.

Januar 2008 erteilte die Stadt Mulheim der Flughafen Essen/Miulheim GmbH  die
Genehmigung, eine neue Flugzeughalle zu bauen, dies als Ersatz fir die alte Halle, die
bislang aber noch nicht abgerissen wurde. Das neue Gebaude soll 1,1 Millionen €
kosten. 65 % der Kosten hatte das Land als Fordergeld bereits ausgezahlt. Die der-
zeitige Halle dient vor allem Hobby-Flugzeugen als Garage. Es ist zu beflirchten, dass

ein Nebeneinander von alter und neuer Halle zur Dauereinrichtung wird.

Februar 2008 wies die Bezirksregierung den Widerspruch des von der Schutzge-
meinschaft betreuten Birgers gegen die der Charterfirma VHM April 2007 erlaubte
Stationierung und den Betrieb eines Diisenjets bis zum 30. April 2008 mit maximal
4 Flugbewegungen taglich zuruck. Gleichzeitig verlangerte sie die Erlaubnis bis zum
28. Februar 2009 und nahm in diese einen zweiten Diisenjet auf. Gegen beide Erlaub-

nisse erhob der betroffene Birger Klage.

April 2008 sprach sich der Rat der Stadt Milheim u.a. gegen eine Verlangerung bzw.
Ausweitung der bis zum 28. Februar 2009 erteilten Erlaubnisse aus (in der Gesellschaf-
terversammlung der FEM am 12. Juni 2008 wurde OB Miuhlenfeld als Vertreterin der
Stadt Mulheim dazu sowohl vom Vertreter des Landes als auch vom Vertreter der Stadt

Essen Uberstimmt).

April 2008 meinte der Miulheimer CDU-OB-Kandidat Zowislo, die Debatte um den Ge-
schaftsflughafen Essen/Milheim sei suspekt. Es sei wichtiger, die Absichten der ,altehr-

wuirdigen Unternehmen® an diesem Standort zu kennen.

April 2008 forderte der Verein ,Pro Ruhrgebiet” die Umsetzung des Geschaftsflughafen-
Konzepts in Essen/Milheim. Nach Angaben von Flughafengeschéftsfihrer Eismann

lagen inzwischen schriftliche Absichtserklarungen diverser Unternehmer vor, einen
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Geschéftsflughafen zu nutzen. Die Arbeitsgemeinschaft Selbststandiger Unternehmer

werde Landesverkehrsminister Wittke eine Liste mit 30 potentiellen Nutzern tUbergeben.

Juni 2008 stimmte der Planungsausschuss des Rates der Stadt Milheim der Auslegung
des Entwurfs des Bebauungsplans der Stadt Mualheim ,Buro- und Gewerbepark H 17¢
zu. Der Juli bis Ende August ausgelegte Entwurf lie3 den Bau von grof3en Hallen zu, die

auch zur Wartung von Flugzeugen - z.B. Airbus A 320 - geeignet sind.

August 2008 forderte das Luftfahrtunternehmen WDL (Willenkemper) von der Politik
kurzfristig ein klares Wort zum Bau einer neuen Wartungswerft. Die WDL werde eine
Anderung der im Bebauungsplanentwurf festgelegten viergeschossigen Bebauung der
Hoéhe von 14 auf 18 Meter beantragen. In der neuen Werfthalle wolle sie 4 BAe 146
oder 3 Airbusse warten. Sodann wolle sie die alte Halle abreil3en, sodass auf dem
dadurch gewonnenen Gelande 7 Flugzeuge Platz finden. Werde all dies nicht méglich,

wolle Willenkemper mit seinen Unternehmen Miilheim ggf. verlassen.

September 2008 beschloss der Planungsausschuss der Stadt Essen, den interkom-
munalen Buro- und Gewerbepark auf der Grundlage des Architektenentwurfs aus dem
Jahr 2006 weiter zu verfolgen, und lehnte die Wartungshalle fir die WDL ab. Die Stadt
wolle kunftig alle rechtlichen Mittel gegen jegliche Milheimer Plane zur Ausweitung des
Flugverkehrs ausschopfen. Die Milheimer SPD sah keinen Grund, ihre Haltung zu

andern. Man stehe nach wie vor hinter den Planen der WDL.

September 2008 warb die Mulheim & Business GmbH auf der Immobilienmesse Expo-
Real: ,Top-Grundsticke mit Flughafen-Anschluss® ... ,Alleinstellungsmerkmal des
Standorts ist der geplante Geschéaftsflughafen Essen/Mulheim®. Deren Aufsichtsrats-
vorsitzender (Unternehmerverbandssprecher Heinz Lison) meldete sich. Der Geschéfts-
flughafen sei und bleibe die Forderung der Wirtschaft und dartiber hinaus der IHK.

Der Milheimer FDP-Mittelstandspolitiker Peter Beitz sah im Flugplatz Essen/Milheim

einen Standortvorteil, der einen unschatzbaren Vorteil biete.

Oktober 2008 setzte Willenkemper der Politik eine weitere Frist. Er wolle bis zum 27.
November auf eine Entscheidung zu seinen Planen, eine Airbus-Werft am Flughafen zu

errichten, warten. Der Milheimer CDU OB-Kandidat Stefan Zowislo wurde in der Mo-



natspostille ,Location Magazin“ mit der Aussage zitiert, er werde alles daflrr tun, die
WDL in Milheim zu halten und den Bau der Werfthalle zu ermdglichen. Der Milheimer

SPD —Fraktionschef Dieter Wiechering erneuerte das Ja zur Werft.

Der Chef der Mllheimer SPD, Frank Esser, hielt die Plane von WDL flur begriRenswert
und erwartete eine definitive Entscheidung in der Ratssitzung am 18. Dezember 2008.
Die gesamte Milheimer FDP-Fraktion beteiligte sich geschlossen an einer von der WDL

gestarteten Unterschriftenaktion zur Einrichtung ihres Werftbetriebs am Flugplatz.

Am 04. November 2008 lehnte der Planungsausschuss des Rates der Stadt Mulheim
Antrage der CDU und der Griinen, die darauf hinausliefen, die Flugzeugwartung der

WDL am interkommunalen Gewerbegebiet auszuschliel3en, ab.

Eine von der Wirtschaftsférderung metropolerunr GmbH (wmr) und der Flughafen
Essen/Milheim GmbH in Abstimmung mit der IHK und dem Arbeitgeberverband in Auf-
trag gegebene Studie des Zentrums fur Recht und Wirtschaft des Luftverkehrs, Fach-
hochschule Trier, kam zu dem Ergebnis, die Weiterentwicklung des Flugplatzes Ess-
en/Mulheim stelle fur die gesamte Region eine einmalige wirtschaftliche Chance dar.
U.a. kbnnten der Umsatz verfinffacht und die Betriebsverluste drastisch reduziert wer-
den. IHK-Prasident Dirk Griinewald, deren Hauptgeschéaftsfihrer Gerald Plchel sowie
Unternehmerverbandsprasident Heinz Lison betonten die Bedeutung eines Geschafts-
flughafens und sahen erhebliche Gefahren fir die Wirtschaft, wenn Kommunalpolitiker
die Entwicklung nicht zulieBen. Die SPD Milheim sah in einem Nein zum Flughafen

Milheims Zukunft gefahrdet.

Die Mulheimer FDP machte sich fur ein Blrgerbegehren stark: ,Sind Sie daflr, dass die
Vertreter der Stadt in den Gremien der FEM-Flughafen-GmbH beauftragt werden, dort
unverzuglich darauf hinzuwirken, dass die GmbH bei der zustédndigen Behdrde die Ge-
nehmigung fur die Optimierung des Flugverkehrs zu einem Geschéaftsflughafen be-
antragt (einschlie3lich Zulassung kleiner Disenflugzeuge, Instrumentenlandesystem,
unter Ausschluss von Linien- und Touristikverkehr)?“ Der Mulheimer SPD-Vorsitzende
Esser pladierte fir einen Ratsentscheid (Wollen zwei Drittel des Rates einen Blrger-
entscheid, ist ein Burgerbegehren nicht mehr erforderlich. Der Birger kann die erste Ab-

stimmungshirde Uberspringen und direkt entscheiden). Die Mulheimer Griinen signali-
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sierten zunachst Zustimmung zu einer Blrgerbeteiligung, kritisierten sodann jedoch mit
der Mulheimer CDU das von der FDP angeregte Burgerbegehren. Der Milheimer CDU-
Kreisvorsitzende Andreas Schmidt betonte, mit der CDU werde es ein Blrgerbegehren

nur dann geben, wenn auch die Stadt Essen ihre Blrger befrage.

Am 27. November 2008 beschloss der Rat der Stadt Milheim auf Antrag der Griinen, im
Bebauungsplan zum Blro- und Gewerbepark Lagerhauser, Lagerplatze und Montage-
hallen zur Wartung von Flugzeugen auszuschlie3en. Die Milheimer CDU sah die Chan-
cen steigen, dass der Biro- und Gewerbepark nun auch mit der Stadt Essen realisiert
werden kann. Die Milheimer Verwaltung misse zuvor den Bebauungsplanentwurf ohne

Lagerhallen Uberarbeiten und diesen noch einmal auslegen.

Die Milheimer FDP betonte, sie werde ein Blrgerbegehren (Geschéftsflug) weiter ver-
folgen. Der Mulheimer CDU OB-Kandidat Zowislo versicherte Unternehmerverbands-

sprecher Lison, das Thema WDL sei noch nicht durch.

Auf dem Arbeitgeberempfang Dezember 2008 warf Lison der Mulheimer CDU vor, sie
habe sich als Volkspartei in Sachen Flughafen wirtschaftsfeindlich und gegeniiber dem
Unternehmer Willenkemper nicht fair verhalten. Sowohl im Rat als auch unter den Br-
gern Milheims gebe es nicht nur eine grof3e Mehrheit fur die WDL-Wartungshallen,
sondern dartber hinaus auch eine Uberwaltigende Mehrheit fir einen Geschéftsflug-
hafen. Die Muilheimer Oberbiurgermeisterin Dagmar Muhlenfeld bemerkte, trotz des
Ratsbeschlusses vom 27. November 2008 sei noch keine endgtiltige Entscheidung ge-
fallen. Alles sei noch moglich. Willenkemper kiindigte an, seinen Wegzug von Milheim
noch einmal zu tUberdenken, und bat unter stehenden Ovationen um Unterstlitzung. Er

werde gerne bleiben, aber dafiir missten alle kampfen.

Am 18. Dezember 2008 prézisierte der Rat der Stadt Milheim seinen Beschluss vom
27. November: Hallen fur flugaffines Gewerbe sind im interkommunalen Gewerbegebiet
nach wie vor komplett ausgeschlossen. Sonstige Hallen sind in drei der sechs Baufelder
lediglich dann mdglich, wenn sie nicht dem Hauptzweck des Gewerbes dienen, sondern
nur ergdnzende Funktionen besitzen. Damit soll verhindert werden, dass sich Logistiker

und nicht wie gewollt hochwertiges Gewerbe am Flughafen ansiedelt.
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Ende Dezember 2008 drohte Willenkemper der Stadt Milheim, sie habe seine War-
tungshalle nicht gewollt, jetzt musse sie mit den Konsequenzen leben. Fir seine Halle
sei Koln im Gesprach, auch Weeze ware denkbar. Er wolle seine Firmen so umbauen,
dass Milheim auch Gewerbesteuern aus den bereits existenten Geschéaften verliere.
Vor allem von Kdéln aus tbernahme die WDL Fracht- und Auftragsfliige. Die dafir bend-
tigte und bislang bei der WDL KG in Milheim verbuchte Flotte werde kunftig auf die
WDL Aviation in Kéln umgeschrieben. Auch erwage er, wieder Schul- und insbesondere
Geschéftsfliige von Essen/Milheim aus anzubieten. Er habe dafiir mehr als ein Dutzend
geeigneter Propeller- und Dusenmaschinen und kénne juristisch auf Gleichbehandlung
mit der Charterfirma VHM pochen. Er sei Uberzeugt, dass der Blrger bei der Ober-
blrgermeister- und Kommunalwahl 2009 mit dem Verzicht von CDU, Griinen und MBI

auf Hunderte von Arbeitsplatzen und Gewerbesteuer in Millionenh6he umzugehen weif3.

Februar 2009 verlangerte die Bezirksregierung die der Charterfirma VHM erteilte
Dusenflugerlaubnis (zwei Jets) um weitere 2 Jahre und nahm in ihr einen dritten Dlsen-

jet auf. Der von der Schutzgemeinschaft betreute Birger erhob dagegen Klage.

Marz 2009 forderten Wirtschaftsvertreter, den Flugplatz als Business-Airport zu op-
timieren und ihn fur Instrumentenflug mit GPS zuzulassen. Die ,Wirtschaftsférderung
Metropole Ruhr und die IHK legten eine Unterstitzerliste vor: Von 45 befragten Un-
ternehmen habe keines gesagt, es brauchte keinen Geschéftsflughafen. 19 Unterneh-
men stiinden zu den Business-Airport-Planen. IHK-Prasident Dirk Grunewald aulerte,

die Kammer stehe mit Mann und Frau hinter dieser sinnvollen Lésung.

Nachdem die Mulheimer FDP und SPD bereits Januar 2009 erklart hatten, sie hielten an
einem Birgerbegehren zum Flughafen fest, kindigten sie Méarz 2009 eine entspre-

chende Unterstiitzungsunterschriftenaktion bis Juni 2009 an.

Am 31. Marz 2009 wurde der Bebauungsplan H17 zum interkommunalen Gewerbege-
biet geméaR Ratsbeschlissen vom 27. November und 18. Dezember 2008 im Amtsblatt

fur die Stadt Mulheim veroffentlicht.

2009
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Juni 2009 warb Flughafengeschaftsfiihrer Eismann bei einem Besuch einer 20-kdpfigen
Delegation des Unternehmerverbandes der Milheimer Wirtschaftsvereinigung UMW fur

die Einflihrung der ,Kleinen Dise*.

Januar 2010 stellte eine Projektgruppe der Fachhochschule fiur Verwaltung Duisburg
ihre Prasentation ,Mein Wohl - Aligemeinwohl* vor mit der Empfehlung, den Flugplatz
Essen/Mulheim zum Geschaftsflughafen zu entwickeln. Betreut worden war die Pra-

sentation von Klaus Beisiegel, Referent im Planungsdezernat der Stadt Mulheim.

Am 25. Februar 2010 entschied das Verwaltungsgericht Disseldorf tiber die Klagen des
von der Schutzgemeinschaft betreuten Blrgers gegen die der Charterfirma VHM von
der Bezirksregierung erteilten Disenflugerlaubnisbescheide. Es stellte fest, dass samt-
liche abgelaufenen Bescheide rechtswidrig waren und hob den letzten, noch nicht ab-

gelaufenen Bescheid in vollem Umfang auf. Das Urteil ist rechtskraftig.

Am 08. Juli 2010 beschloss der Rat der Stadt Milheim mit einer knappen Mehrheit aus
CDU, Griunen, MBI und Linken, aus dem Flughafen ,auszusteigen“. Der Ratsbeschluss

hat folgende Kernpunkte:

Die Nutzung des Geléandes als Flughafen wird aufgegeben. Die vertraglichen Rechte

des Aero-Clubs (bis 2034) bleiben bestehen. Dem Flughafengeschaftsfiihrer wird
untersagt, Antrage auf Erteilung einer Auf3enstart- und Landeerlaubnis fir Dusenflug-
zeuge zu genehmigen. Die Verwaltung hat den Auftrag, aufzuzeigen, welche Schritte
notwendig sind, um dies umsetzen zu kdnnen. Sie soll auch die mit der WDL ab-
geschlossenen Pachtvertrdge prufen und darstellen, welche Konsequenzen ein Aus-

stieg aus dem Flughafen hat.

Im Vorfeld des Ratsbeschlusses warnte die IHK vor dem Ausstieg. Der Flughafen kénne
fur den Wirtschaftsstandort sehr wohl von Bedeutung sein. Dazu sei allerdings der Aus-
bau zum ,Business-Airport* notwendig. Die WDL pochte auf Einhaltung ihrer Vertrage.
Unternehmerverbandssprecher Lison warnte, einen Ausstiegsbeschluss zum Flughafen
durchzusetzen. Er betonte, die 180 Mitglieder des Verbandes hatten mit Gberwal-

tigender Mehrheit fir den Erhalt des Flughafens und fiir einen Ausbau zum regionalen

2010
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Geschéftsflughafen votiert. Der Vorsitzende der Milheimer SPD, Frank Esser, brachte

erneut einen Ratsbirgerentscheid ins Spiel.

Nach dem Ratsbeschluss warnte die IHK vor der Aufgabe des Flughafens.

August 2010 forderte eine Interessengemeinschaft sieben ortsansassiger Unternehmen
die Privatisierung des Flughafens. ,Wir wirden eine neue GmbH grinden, die Ge-
sellschaftsanteile erwerben und das Gelande von den Stadten pachten.” SPD Mudlheim
und FDP Milheim begrufRten diesen Vorschlag. SPD-Vorsitzender Frank Esser: ,Hier
wird deutlich, dass niichtern kalkulierende Unternehmer von einer wirtschaftlichen Per-
spektive unseres Flughafens Uiberzeugt sind. Voraussetzung ist jedoch, den Betrieb von
seinem durch Teile der Politik aufgezwungenen Fesseln zu befreien.“ Eine Priva-
tisierung ware das Beste, was Milheim beim Flughafen passieren kénnte, sagte FDP-
Parteichef Christian Mangen. Unternehmerverbandssprecher Lison begriifdte den Vor-
schlag und riet den drei Gesellschaftern der Flughafen GmbH, unverziiglich Verkaufs-
verhandlungen aufzunehmen. IHK-Hauptgeschaftsfihrer Gerald Puchel hielt die Priva-
tisierung flr einen interessanten Vorschlag, mit dem sich die IHK gerne in nachster Zeit
beschaftigen werde. Die Milheimer Jusos unter ihrem Vorsitzenden Marius Grosser und

Ratsmitglied Alexander Stock begrifdten die Initiative.

September 2010 nahm IHK-Prasident Dirk Griinewald auf dem Jahresempfang der IHK,
welcher demonstrativ in einer Halle des Flughafens Essen/Miilheim stattfand, vor rund
300 Vertretern aus Wirtschaft, Wissenschaft, Politik, Verwaltung und Medien noch ein-

mal klar Stellung pro Flughafen.

Eine von der Stadt Milheim in Auftrag gegebene Studie des Gutachterbiiros Spieker-
mann, das schon friher fir den Flughafen Gutachten erstellt hatte, rechnete Septem-
ber 2010, je nach Ausstiegsvariante kdnnten die Kosten des Ausstiegs aus dem Flug-
hafen um 9 Millionen € liegen. Ein AbreiRen, Umbauen oder Umgestalten sei frihestens

ab 2018 moglich. Am Flugverkehr wiirde sich bis dahin wenig andern.

Oktober 2010 verkindete WDL-Chef Willenkemper: ,Die Politik ist viel zu feige, den

Flughafen zu schlie3en. Ich werde denen nicht den Gefallen tun und freiwillig gehen.*
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Ministerprasidentin Hannelore Kraft bekraftigte Oktober 2010, die Bundesregierung zu
bitten, die Bewerbung des Landes NRW um eine internationale Weltausstellung
Exposition Mondiale (Expo) im Jahre 2020 fir das Ruhrgebiet zu unterstitzen. Der Rat
der Stadt Essen beschloss am 27. Oktober 2010, Oberbirgermeister und Verwaltung zu
beauftragen, die Bewerbung entsprechend der Initiative auf Landesebene aktiv zu
begleiten, insbesondere um sich konstruktiv auch mit mdoglichen Flachenangeboten
einzubringen. Dezember 2010 beschloss der Hauptausschuss des Rates der Stadt
Milheim mit 10:9 Stimmen, bei der Potenzialpriifung des Regionalverbandes Ruhrgebiet
fir eine gemeinsame Bewerbung mit der Stadt Essen auch das Gelande des

Flugplatzes mit einzubeziehen.

Dezember 2010 rechnete Milheims Kammerer Uwe Bonan, auf die Stadt Mulheim
kéamen im Falle einer Insolvenz der Flughafen GmbH binnen 24 Jahren Kosten von bis
zu € 6,4 Millionen zu. Ausgangspunkt war ein Beschluss des Rates der Stadt Essen,
den Zuschuss an die Flughafen GmbH um € 100.000,00 pro Jahr zu reduzieren (was
bei drei Gesellschaftern jahrlich insgesamt € 300.00.00 bedeuten wirde). Der Betriebs-
rat der Flughafen GmbH betonte die Bedeutung des Flughafens und forderte die Politik
auf, gemeinsam Uber die Moglichkeit eines Weiterbetriebs bis 2034 zu diskutieren.

Januar 2011 meldete das Schul- und Charterflug-Unternehmen VHM Insolvenz an.
Flughafengeschaftsfiihrer Eismann kiindigte an, den Flugplatz weiter am Leben erhalten
zu wollen. 3.500 Bewegungen mit Propellermaschinen gebe es noch im Jahr. Mit Hilfe
gezielter Werbung sowie der Interessengemeinschaft des Werkflugverkehrs und des
nicht planmé&Rigen gewerblichen Flugverkehrs wolle er fiir den Standort Milheim
werben. VHM-Geschéftsfihrer Wolfgang Vautz erklarte, sein Ziel sei die Weiterflihrung

des Unternehmens. Die Kunden wollten Businessjets und ab Mulheim fliegen.

Januar 2011 forderte der Landesausschuss fir Haushaltskontrolle die Landesregierung
auf, mit den beiden anderen Gesellschaftern der Flughafen GmbH unverziglich
Gesprache aufzunehmen, um zu einer mdglichst kostengiinstigen Einstellung des
Flugplatzbetriebes zu kommen. Bis zum 01. Oktober 2011 wolle der Ausschuss ein

belastbares Konzept tber den Ausstieg und die rechtlichen Konsequenzen.

2011
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Februar 2011 begannen die drei Gesellschafter der Flughafen GmbH, den Ausstieg im

Detail zu besprechen, vereinbarten jedoch Stillschweigen.

Der Aufsichtsrat der Flughafen GmbH verstandigte sich fur 2011 auf einen deutlich
abgespeckten Wirtschaftsplan (Einsparung von jahrlich knapp € 200.000,00). Ziel sei
ein kontrollierter Ausstieg aus dem Flugbetrieb unter der Moderation des Landes.

Juni 2011 kam der Rat der Stadt Essen einem Antrag von CDU, Grinen, FDP und
Essener Burgerbindnis, seinen Beschluss zum Ausstieg aus dem Flugplatz
Essen/Milheim von 1990 zu bekraftigen, nicht nach. Stattdessen sollte zunachst im
Unterausschuss Finanzen und Beteiligungen beraten werden. Die SPD hatte in einem
eigenen Antrag die Frage nach mdglicherweise erforderlichen neuen Genehmigungs-
verfahren, finanziellen Konsequenzen und Regressansprichen aufgeworfen. Die IHK
betonte, der Flugplatz und das 140 ha groRRe Flugplatzgelande seien als Standortfaktor
fir die MEO-Region von auRRerordentlicher Relevanz. Nach wie vor gelte ihr Beschluss,
den Flugplatz Essen/Milheim zu einem Business-Airport weiter zu entwickeln. Wenn
sich ein solches Ziel jedoch als Fata Morgana herausstellen sollte, werde auch die IHK
neu nachdenken und beraten. Eine rein 6kologische Verwertung des Grundstiicks wiir-
de allerdings nicht nur der Wirtschaft, sondern auch den Birgern und den Arbeit-

nehmern in der Region schaden.

September 2011 beauftragten die Gesellschafter der Flughafen GmbH die Kolner
Rechtsanwaltskanzlei Lenz & Johlen, gutachterlich offene Fragen der rechtlichen Bezie-
hungen zu den Flughafennutzern ,Aero-Club“ und ,WDL-Firmengruppe“ sowie sonstiger
am Flugplatz anséassiger Unternehmen und Dritter zu klaren, dies in Verfolg des Aus-
stiegsbeschlusses des Rates der Stadt Mulheim vom 08. Juli 2010 und der Aufforderung

des Landesausschusses fur Haushaltskontrolle Januar 2011.

Im Frihjahr 2012 entdeckte die Flughafen GmbH ein neues Geschaftsfeld:
Hubschrauberflugbetrieb in diversen Variationen sowie Hubschrauberflugschule, ins-
besondere Hubschrauberrundflige an Sonn- und Feiertagen. Auch Hubschrauberevents

wie z.B. Heli-Bangee sollen die leeren Kassen des Flughafens fillen helfen.

2012
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Juni 2012 wurde das vorlaufige Gutachten der Rechtsanwélte Lenz & Johlen in einer
nicht offentlichen Gesellschafterversammlung den Gesellschaftern der FEM vorgestellt.
Den Mitgliedern des Aufsichtsrates wurde das Gutachten von der Aufsichtsrats-
vorsitzenden, Milheims Oberburgermeisterin Dagmar Muhlenfeld (SPD), vorenthalten.
Auch dem Rat der Stadt Mulheim verweigerte sie die Aushandigung. Stattdessen sollte

in drei Monaten eine komprimierte und Uberarbeitete Fassung vorgelegt werden.

September 2012 lag das lberarbeitete -nicht 6ffentliche- Gutachten der Rechtsanwalte
Lenz & Johlen vor. Einer bekannt gegebenen Kurzversion zu Folge kann der Flugplatz
in einen deutlich verkleinerten Sonderlandeplatz fir Sportflieger und Luftfahrtschiffe
umgewandelt und auch geschlossen werden. Die Stadt Milheim sollte sich aus rechtli-

chen Griinden nicht aktiv beteiligen.

Dezember 2012 wurde Uber die Leitbild-Entwicklung fir Milheim debattiert. Im Entwurf
des Leithilds wurde der Flughafen unter der Rubrik ,Wirtschaft® als Starke fir Milheim
bezeichnet und als Ziel genannt: 9. den Flughafen erhalten und weiterentwickeln. 10.

den Flughafen schliel3en, stattdessen hochwertige Gewerbeflachen schaffen.

Januar 2013 machte sich die Milheimer SPD ungeachtet aller Beschlisse zur Schlie-
Bung des Flugplatzes nicht nur fir seinen Erhalt stark, sondern auch fir dessen Ent-
wicklung. ,Milheim ohne einen vollwertigen Verkehrsflughafen wére ein Verlust fur die
Zukunft unserer Stadt, fur die Chancen der Entwicklung des Umfeldes®, erklarte der
SPD-Unterbezirksvorsitzende Lothar Fink. Die IHK mit ihrem Préasidenten Grunewald
zog in ihrem Strategiepapier ,MEO 2030 - Die Zukunft neu denken“ nach und forderte

einen Business Airport fiir die heimische Wirtschaft.

Am 25. September 2013 beschloss der Rat der Stadt Essen u.a., er fordere die Stadt-
verwaltung auf, sich als Gesellschafter des Verkehrslandeplatzes gegeniber der Be-
zirksregierung dafiir einzusetzen, dass bis zur Anderung der Landeplatz-Larmschutz-
Verordnung gewerbliche Hubschrauberflige an Samstagen, Sonn- und Feiertagen auf
die Zeit zwischen 9 und 13 Uhr beschrénkt werden. Der Rat der Stadt Mulheim be-
schloss am 1. Oktober 2013 sogar, die Stadt Milheim werde aufgefordert, in der Gesell-
schafterversammlung dafir zu sorgen, dass der gewerbliche Hubschrauberverkehr bei

Rundfligen und Schulungsverkehr eingestellt werde (ausgenommen Starts und Lan-

2013
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dungen aus Grunden der Gefahrenabwehr oder wegen Krankeneinsatzen etc. durch
Polizei und Rettungshubschrauber). Gleichwohl stimmte die Gesellschafterversammlung

entgegen der Empfehlung des Aufsichtsrates gegen das generelle Verbot.

Am 10. April 2014 bekraftigte der Rat der Stadt Essen auf Antrag der SPD-Fraktion
seinen Beschluss zur schnellstmdglichen SchlieBung des Flugplatzes Essen/ Milheim

und forderte alle Akteure auf, sich weiterhin um die Umsetzung des Beschlusses zu
bemuhen. Nachfolgenden Antrag der SPD-Fraktion lehnte der Rat ab: Die Stadt Essen
als Gesellschafterin wird aufgefordert, in der Gesellschafterversammlung der Flughafen
Essen/ Milheim GmbH fir eine Einstellung des gewerblichen Hubschrauberverkehrs zu
sorgen. Ausgenommen sind Starts und Landungen von Polizei- und Rettungshub-

schraubern, die zur Gefahrenabwehr und aus Rettungsgriinden erforderlich sind.

Juni 2014 kindigte das Land NRW als Mitgesellschafter der FEM den
Gesellschaftsvertrag, Grund: mangelnde Kooperation der Mitgesellschafter Stadte
Essen und Milheim beim beschlossenen Ausstieg aus dem Flughafen. Nach einem

2015 eingeleiteten Rechtsstreit blieb es bei dem Austritt des Landes.

Am 2. Oktober 2014 beauftragte der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Stadtplanung
(ASP) der Stadt Essen die Verwaltung, in Abstimmung mit der Stadt Milheim die
rechtlichen, wirtschaftlichen und stadtentwicklungspolitischen Optionen einer
Beendigung des Flugplatzbetriebs in Szenarien darzustellen und die Ergebnisse den

zustandigen Gremien mit den erforderlichen Verfahrensschritten vorzulegen.

Oktober 2014 warb der Chef der Milheimer Beteiligungsholding, Hendrick Dénnebrink,
fur einen geordneten Ruckzug bis 2024. Der Pachtvertrag mit der WDL laufe 2024 aus,
mit dem Aero-Club (Vertragsende 2034) misse man sich einigen. Eine Rickstufung des
Flugplatzes zu einem Sonderlandeplatz, der den Anspriichen der Sportflieger genlge,
sei kein gangbarer Weg. Der Essener Ratsherr Thomas Rotter befiirchtete, bei einer
Insolvenz hatten die verbleibenden Gesellschafter Essen und Mulheim das Ruder nicht
mehr in der Hand; der Flughafen Dusseldorf kdnne sich der Masse bedienen, um

Flugbetrieb mit kleineren Dlsenjets nach Essen/ Milheim auszulagern.

2014
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Am 26. November 2014 beauftragte der Rat der Stadt Essen die Verwaltung,
gemeinsam mit der Stadtverwaltung Mulheim mit dem Aero-Club schnellstmdglich tber

eine einvernehmliche Beendigung des Erbbaurechtsvertrages zu verhandeln.

August 2015 warfen die Griinen dem Essener Stadtdirektor Hans-Jirgen Best vor, den
Ausstieg aus dem Flughafen zu verschleppen. Best hatte in einem Papier, das die
Verwaltung dem Rat der Stadt Essen vorlegte, von einer Einstellung des Flugbetriebs
zum 31. Dezember 2024 gesprochen. Die Grunen dréngten auf einen Ausstieg
spatestens Ende 2018.

September 2015 wurden Unternehmer und Vereine am Flugplatz E/Mh als Netzwerk
»Wir sind Flughafen® (Sprecher Frank Peylo) initiativ, den Flugbetrieb am Flugplatz
Essen/ Milheim zu erhalten. Rickendeckung bekamen sie von der IHK durch deren
Prasidentin Jutta Kruft-Lohrengel und deren Verkehrsexperten Jan Borkenstein.
Barbara Majerus, Geschaftsfiihrerin der WDL-Gruppe, warnte: Es gehe um Arbeits- und
Ausbildungsplatze sowie um gesunde Unternehmen, deren Geschaftsgrundlage durch
eine SchlieBung entzogen werde. Die Milheimer OB-Kandidaten Ulrich Scholten (SPD)
und Werner Oesterwind (CDU) hielten den Milheimer Ausstiegsbeschluss flir nicht
unumstoilich. Dezember 2015 bot ,Wir sind Flughafen“ dem Land an, dessen

Geschéftsanteil an der FEM zu Gbernehmen. Die IHK lobte den Vorstol3.

Am 10. Dezember 2015 entschied das Verwaltungsgericht Disseldorf auf Klage zweier
von der Schutzgemeinschaft betreuter Klager, dass Starts und Landungen auf dem
,Flughafen Essen/ Mulheim® mit Hubschraubern wahrend der Nacht- und Mittagszeit
sowie am Wochenende weitgehend zu untersagen sind. Sonntagsflige zu gewerblichen
Zwecken sind von den Einschrankungen ausgenommen. Der weitergehenden Meinung
der Klager, der gesamte Flugbetrieb auf dem ,Flughafen Essen/Milheim* sei inzwischen

ungenehmigt, schloss sich das Gericht nicht an. Das Urteil ist rechtskraftig.

April 2016 wurde ein Gutachten der Markische Revision GmbH 6ffentlich, das eine
Einstellung des Flugbetriebs vor 2034 weder fir juristisch mdglich noch fir wirtschaftlich
sinnvoll erachtet. Die Milheimer SPD kindigte einen Antrag an den Planungsausschuss
des Rates der Stadt Mulheim an, die November 2008 beschlossenen Restriktionen im

Bebauungsplan H 17 (kein flugaffines Gewerbe) aufzuheben.



19

Mai 2016 beschloss der Rat der Stadt Milheim, den Betrieb des Flugplatzes Essen/
Mulheim mindestens bis zum Jahr 2024 abzusichern. Eine Vermarktung des Gelandes

soll erst 2034 nach Aufgabe des Sportflugbetriebes durch den Aero-Club erfolgen.

Mai 2016 war den Unterlagen zu dem 2015 gestellten Antrag auf Kapazitétserweiterung
des Flughafens Dusseldorf u.a. ein Antrag auf Befreiung von der Betriebspflicht fur
Luftfahrzeuge mit einer héchstzulassigen Startmasse von weniger als 2t MTOM zu

entnehmen. Es droht eine Verlagerung nach Essen/ Milheim.

August 2016 stellte die Anwaltskanzlei Lenz und Johlen zu den Kernaussagen des
Gutachtens der Méarkische Revision GmbH klar: Die Umwandlung des Flugplatzes

E/Mh in einen Sonderlandeplatz zu Sportflugzwecken ist in einem relativ unaufwendigen
Verfahren ohne Umweltvertraglichkeitsprifung und ohne Festsetzung eines Larm-
schutzbereiches moglich (Pressemitteilung der Fraktionen Biindnis 90 DIE GRUNEN
Réate Essen und Milheim sowie Landtag NRW vom 11. Aug. 2016).

Am 28. September 2016 beschloss der Rat der Stadt Essen, dass die Planungsamter
der Stadte Essen und Muilheim bis 2018 einen Masterplan fiir die Entwicklung des

Flugplatzareals erstellen und den Gremien zur Beschlussfassung vorlegen.

Mitte Juli 2017 wurden folgende Ratsantrage der Griinen abgelehnt:

,Eine Nachnutzung des Flughafenareals Essen/ Miulheim erfolgt nicht erst nach dem
Jahr 2034, sondern bereits in Teilen unter Wahrung der Rechte des Aero-Clubs ab dem
Jahr 2024. Bei der Erarbeitung des Masterplans fur die Entwicklung des Areals des
Flughafens Essen/Mulheim sind daher Szenarien fir eine teilweise Nutzung der Flachen
ab dem Jahr 2024 zu entwickeln® (Antrag gestellt in Essen und Milheim, abgelehnt
durch beide Réte).

.Der Rat der Stadt Essen appelliert an die Landesregierung, sich an dem Konversions-
prozess fir eine Umwandlung des Areals am Flughafen Essen/Milheim zur umwelt-
freundlichen, stadtebaulichen Folgenutzung ab dem Jahr 2024 finanziell zu beteiligen®

(Antrag in Essen gestellt und vom dortigen Rat abgelehnt).



20

Februar 2018 stellte die Stadtverwaltung Mulheim die von der ,zweiten Werkstatt‘ zum
Masterplan fur die klinftige Nutzung des Flugplatzgelandes erarbeiteten drei Konzepte
VOr:

eines ohne Flugbetrieb mit je einem Drittel fir Wohnen, Gewerbe und Natur,

das zweite mit Flugbetrieb (konzentriert auf eine kleinere Flache im Nordosten des
Areals oder mit kompletter Verlegung Richtung Stiden), Wohnen und Gewerbe

sowie das dritte mit Blick auf das Ruhrtal ausgerichteten Wohnanlagen und Fokus auf
den Biotop- und Artenschutz: 60% griine Flache sudlich und 40% auffachernd bebaute
Flache nordlich der heutigen Landebahn, nach dem Willen einiger Teammitglieder mit
noch weniger Bebauung (,Masterplan flr die Entwicklung des Flughafen Areals”, WAZ
Milheim 15. Feb. 2018).

Die NRZ Milheim gab sogleich der Fakultat Wirtschaftswissenschaften (Universitét
Duisburg-Essen) eine Biirgerbefragung in Auftrag, wonach sich 57% der Befragten
dafur ausgesprochen haben sollen, die Flache so zu belassen wie sie ist, und forderte
die Kommunalpolitiker indirekt auf, ihr bisheriges Abstimmungsverhalten (gemeint
SchlieBung des Flugbetriebes) zu Uberdenken. Das Luftschiff Theo gehore fir viele
Menschen in der Stadt schlicht in den Mulheimer Himmel wie die Weil3e Flotte auf die
Ruhr (,Mehrheit méchte Flughafen behalten®, NRZ Mulheim 24. Feb. 2018).

Februar 2018 lehnte der Rat der Stadt Milheim eine von der Geschéftsfilhrung der FEM
im Alleingang geforderte Auflésung der Fluglarmkommission ab. Mérz 2018 sprach sich
der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Stadtplanung des Rates der Stadt Essen

ebenfalls fiir eine Beibehaltung der Kommission aus.

Nach der dritten Runde zum Masterplan fir die kiinftige Nutzung des Flugplatzgelandes
April 2018 soll es Prifungen geben: zum Boden, Klima, Artenschutz, zu den Kosten
eines neuen Stadtteils sowie eine luftfahrtrechtliche. Flughafenbefiirworter warfen ein:
,ES geht am Flughafen vor allem auch um Arbeitsplatze® (Peter Beitz, FDP). ,Die
Flugschulen, das WDL-Unternehmen und alle anderen Bertriebe dort brauchen endlich
Planungssicherheit. Der tberwiegende Teil der Birgerschaft ist dort fur einen weiterhin
beschrankten Flugverkehr® (Hans Georg Hotger, Burgerlicher Aufbruch Mulheim).

Bau-, Planungs- und Umweltdezernent Peter Vermeulen verwies auf die weiter ent-

wickelte Flugtechnik. Die Maschinen seien leiser geworden.
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Juli 2018 sollte der Rat der Stadt Essen die nachsten Schritte fur die Erstellung des
Masterplanes auf den Weg bringen. Weil die FDP-Fraktion Beratungsbedarf anmeldete,
flog der Vorschlag der Fachverwaltung von der Tagesordnung. Gegenuber der WAZ-
Redaktion brachte Fraktionschef Hans-Peter Schoneweild einen eingeschrankten
Flugbetrieb auch nach 2034 ins Spiel (,Flughafen: Masterplan lasst auf sich warten ,
WAZ Essen 12. Juli 2018).

Oktober 2018 meldete die FEM Sanierungsbedarf an und hoffte, bis 2024 unter der
Schwelle von € 300.000 zu bleiben (,Hoher Sanierungsbedarf am Flughafen®, WAZ
Essen 17. Okt. 2018). Eine von der Stadt Milheim in Auftrag gegebene Untersuchung
des Bochumer Biros ,K.Plan Klima.Umwelt.Planung“ kam zu dem Ergebnis, dass das
Flugplatzgelande fir eine Bebauung nur bedingt geeignet ist (,Flughafen fir Bebauung
nur bedingt geeignet* WAZ Essen 31.0kt.2018).

April 2019 nahm die Verwaltung der Stadt Mulheim zu einem Antrag der BAMH-Fraktion
(Burgerlicher Aufbruch Milheim An der Ruhr) zur innovativen gewerblichen Nachnut-
zung durch einen Drohnenhafen auf dem Gebiet des Flugplatzes Essen/ Milheim Stel-
lung: ,Im weiteren Masterplanprozess zur Nachnutzung des Flughafens soll ein Fokus
auf wissens- und technologieorientierte Ansiedlung auf gewerblich zu entwickelnden
Teilflachen gelegt werden. Es wird angestrebt, ein flexibles und modulares Konzept zu
entwickeln, damit kiinftige, bislang noch nicht absehbare technologische Entwicklungen

Eingang in die Planung am Flughafen finden kénnen.®

Juli 2019 beschloss der Parteitag der Essener CDU, gemeinsam mit der Milheimer
CDU eine bestmogliche Nutzung des Flugplatzgelandes auszuloten und dabei die
Fortfihrung des Flugbetriebes nicht kategorisch auszuschliel3en (,Flughafen: CDU
bekraftigt Umdenken®, WAZ Essen 15. Jul. 2019).

Die Milheimer CDU erwiderte ,Wir haben einen klaren Ratsbeschluss mit klarem
Auftrag.” ,Wir missen intensiv dariber reden, wie wir den Masterplan und die Zukunft
des Flughafenareals gestalten.” Der Vorsitzende der Milheimer SPD-Ratsfraktion,

Dieter Spliethoff, betonte, es gelte, die Arbeiten am Masterplan voranzutreiben.



22

Die FDP Mulheim verblieb bei ihrer Haltung fur den Erhalt und eine verlustfreie
Aufwertung des Flugplatzes. Milheims Planungsdezernent Peter Vermeulen bekundete
Sympathie fur ,die bemerkenswerte Kehrtwende® der Essener CDU (,Flughafen:
Milheims CDU bleibt beim Ausstiegsbeschluss®, WAZ Essen 16.7.2019.

August 2019 riet NRW-Wirtschaftsminister Andreas Pinkwart den Stadten Essen und
Mulheim, den Flughafenausstieg zu Uberdenken. Er sah fir die Stadte groRe Chancen

beim Luftverkehr der Zukunft wie etwa mit Drohnen und Lufttaxis.

September 2019 meldete sich die WDL. Sie wolle am Flughafen zehn bis zw6lf Millio-
nen Euro in einen Neubau mit angeschlossener, multifunktional nutzbarer Luftschiffhalle
fir Events mit bis zu 5000 Géasten investieren. Daflir fordere sie eine Verlangerung des
2024 auslaufenden Pachtvertrages.

Milheims Wirtschaftsforderer Dr. Hendrik Donnebrink sprach sich fiir einen Erhalt des
Flughafens aus (,Mulheims Wirtschaftsforderer: Flughafen erhalten \WAZ Essen 18.
Sept. 2019).

Am 29. September 2019 beantragte die Mulheimer Fraktion der BAMH zur Sitzung des
Rates am 10.10.2019, Dr. D6nnebrink solle beauftragt werden, spéatestens bis Jahres-
ende ein Szenario fur eine zukunftsfahige Ertlichtigung des Flughafens Milheim zu

entwickeln und aufzuzeichnen.

Oktober 2019 zeigte sich die neue Spitze der Milheimer SPD offen flr einen
Weiterbetrieb Uber das Ausstiegsdatum 2034 hinaus. Durch die Ankiindigung der WDL,
am Flughafen investieren zu wollen, sei eine neue Lage entstanden, so SPD-Chef
Rodion Bakum (,Auch Mualheimer SPD will Flughafen erhalten®, WAZ Essen, 9. Okt.
2019). Die Essener SPD zeigte sich zumindest gespréchsbereit und wollte den
Flughafen in Kirze wieder fraktionsintern auf die Tagesordnung setzen (,SPD ist
zumindest gesprachsbereit‘, WAZ Essen, 10.0kt. 2020).
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Ende Dezember 2019 beabsichtigte das Milheimer Blindnis fur Bildung, zur Sitzung des
Mulheimer Ratsausschusses fur Wirtschaft, Stadtentwicklung und Mobilitéat am 14.

Januar 2020 folgenden Antrag zu stellen:

,Der Ausschuss beschlief3t fir den Fortbestand und die zukunftsweisende Entwicklung
der seit ihrer Griindung 1972 am Flughafen ansassigen Firma WDL-Luftschiffge-
sellschaft mbH, dass

1. Der Flugbetrieb auf dem Flughafen Essen-Mulheim nach dem jetzigen Status Quo bis
2034 aufrecht erhalten bleibt,

2. Der Pachtvertrag der WDL-Luftschiffgesellschaft mbH um weitere 24 Jahre verlangert
wird,

3. Baurecht fiir einen Hallenneubau nach den vorgelegten Planen der Gesellschaft

geschaffen wird.”

Januar 2020 forderten Dr. Dénnebrink, und die Stadtverwaltung mit einer Beschlussvor-
lage fir den Stadtrat am 13. Februar 2020, den Flughafen-Betrieb vorerst bis 2034 zu
sichern und auch den Weg freizumachen fir die Millionen-Investition, die die WDL am
Flughafen plane (,Mulheims Verwaltung will Flughafen-Betrieb bis zum Jahr 2034“, WAZ
Milheim 13.Jan. 2020). Der Dezernent fir Umwelt, Planen und Bauen, Peter Vermeu-
len, grenzte sich ab (,Mullheim: Gewerbeflachenkonzept tbersteht politische Debatte®,
WAZ Milheim 14. Jan. 2020). IHK Hauptgeschéftsfilhrer Gerhard Puchel hoffte, dass
die Hangepartie fur die Flughafenbetriebe bald ein Ende habe, und sprach sich fur eine
vorzeitige Verlangerung der WDL-Vertrage aus. Essens Oberblrgermeister Thomas
Kufen hielt sich ,vornehm* zurtick. (,SPD will Flughafen weiter schlieRen®, WAZ Essen
16. Jan. 2020).

Am 13. Februar 2020 beschloss der Rat der Stadt Milheim auf Vorlage der Verwaltung
und gemaR Erganzungsantrag der SPD Milheim mehrheitlich gegen 20 Nein-Stimmen
der Fraktionen CDU, Biindnis 90/DIE GRUNEN und MBI und des fraktionslosen
Stadtverordneten Bicici (WIR AUS Mulheim):

»1) Der Flughafen Essen/Mulheim wird bis einschlie3lich 2034 als Verkehrslandeplatz

weiterbetrieben. Dabei ist die Zahl der Starts und Landungen auf dem heutigen Stand
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zu begrenzen. Eine Veranderung der gegenwartig zugelassenen Gewichtsklassen ist
auszuschlieRen.

2) Die Verwaltung wird beauftragt, mit den Nutzern des Gelandes in Verhandlungen
einzutreten mit dem Ziel, dass diese in die wirtschaftlichen Ablaufe des Flughafens
starker eingebunden werden, um dessen Wirtschaftlichkeit zu optimieren.

3) Uber den Weiterbetrieb des Flughafens Essen/Miilheim tber das Jahr 2034 hinaus
wird im Rahmen des derzeitigen Masterplanprozesses - unter Beriicksichtigung von
stadtebaulichen, dkologischen und 6konomischen Eckpunkten - in den kommenden
Jahren entschieden.

4) Aufgrund des Weiterbetriebs des Verkehrslandeplatzes bis zum 31.12.2034 werden
die Verwaltung der Stadt Milheim und die Geschéftsfihrung der Flughafen Essen/
Milheim GmbH angewiesen bzw. ermachtigt, die bestehende Genehmigungssituation
des Flughafens an den heutigen Stand der Technik anzupassen und in den kommenden
Jahren weiterzuentwickeln.

5. Bei allen Entscheidungen betreffend des Flugbetriebs und einer eventuellen ander-
weitigen Nutzung der Liegenschaften an der Brunshofstraf3e sind der Larm- und Natur-
schutz zu Die Beschlussfassung erfolgte mehrheitlich gegen 20 Nein-Stimmen der
bertcksichtigen.

6) Die Verwaltung der Stadt Milheim wird ermachtigt, zur Fortsetzung der Geschafts-
tatigkeit der WDL den bestehenden Erbbaurechtsvertrag zwischen der Firma WDL
Luftschiffgesellschaft mbH (WDL) und der Stadt Milheim bis zum 31.12.2034 zu
verlangern.

7) Der Erbbaurechtsvertrag mit der WDL und der Stadt Milheim ist dergestalt zu Gber-
arbeiten/erweitern, dass der WDL - unter der Bedingung einer Investition an diesem
Standort - die Mdglichkeit erdffnet wird, Uber das Jahr 2034 hinaus, langfristig an die-
sem Standort zu verbleiben (siehe hierzu auch Begrindung Ziffer 111.). Dies kann durch
eine deutliche Verlangerung des Erbbaurechts erfolgen. Die monetéren Eckwerte einer
solchen Vereinbarung orientieren sich an den Richtwerten des stadtischen Gutachter-
ausschusses. Mit der Verlangerung dieses Erbbaurechts ist keine Verlangerung des
Flugbetriebs tiber 2034 hinaus verbunden.

8) Unabhéangig von der Beschlusslage des Rates der Stadt Mulheim zu den Punkten 1)
bis 5) erhalt die Verwaltung der Stadt Milheim den Auftrag, die Verwaltung der Stadt

Essen in der Information zu halten und bei Bedarf zu unterstiitzen, damit eine Einbin-
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dung und Abstimmung mit dem Partner Stadt Essen erfolgen kann, sofern diese not-
wendig ist.

9) Die Verwaltung der Stadt Mulheim wird angewiesen, die notwendigen Schritte zur
Realisierung der Beschliisse unter den Punkten 1) bis 6) umzusetzen und den Rat der
Stadt Mulheim Uber den Stand der Umsetzung der MaBhahmen halbjahrlich zu infor-

mieren.”

Folgenden Antrag der Essener Grinen lehnte der Rat der Stadt Essen am 19. Februar
2020 ab:

»1. Der Rat der Stadt lehnt eine Ausweitung des Flugbetriebs am Flughafen Essen/
Milheim durch die Zulassung von kleinen diisenangetriebenen Luftfahrzeugen sowie die
Errichtung eines Instrumentenanflugsystems ab.

2. Der Rat der Stadt Essen sieht in dem Beschluss des Rates der Stadt Milheim vom
13. Februar 2020 bezilglich der Verlangerung des Erbbaurechtsvertrags zwischen der
Stadt Mulheim und der WDL Luftschiffgesellschaft mbH ohne vorherige Einbindung des
Flughafengesellschafters Stadt Essen einen unfreundlichen Akt.

3. Der Rat der Stadt Essen fordert die Stadtverwaltung auf, auf die Stadt Milheim
einzuwirken, dass der Abschluss des Vertrages zur Verlangerung des
Erbbaurechtsvertrag zwischen der Stadt Milheim und der WDL Luftschiffgesellschaft
mbH erst nach Abschluss des Masterplanprozesses fir den Flughafen Essen/Milheim
erfolgt.

4. Der Masterplanprozess ,Flughafen Essen/Mulheim® ist auf der Grundlage des
Ratsbeschlusses vom 28. September 2016 (Vorlage 0477/2016/6B) und unter
Berticksichtigung aller Aspekte (Planungsrecht, Verkehrserschliel3ung, Klima- und
Naturschutz) weiter mit Hochdruck voranzutreiben. Die Ergebnisse und
Schlussfolgerungen mussen in einen Verwaltungsvorschlag bis zum Ende des 1.
Quartals 2021 einflieRen.”

Am 5.3.2020 berichtete die WAZ Uber Gesprache der WDL, Dr. Dénnebrink, Kdmmerer
Frank Mendack und Rechtsamtsleiterin Bettina Dobbe, der Pachtvertrag mit der WDL
solle schnell verlangert werden, man wolle sich moglichst im Mai einig sein. Weiter las
man, die WDL wolle neben der Eventhalle einen neuen Multifunktionsbau an Ort und

Stelle der alten Firmenzentrale bauen. Die BAMH fordere den Planungsausschuss auf,
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die Arbeiten am Masterplan einzustellen (,Mulheim: WDL will schon Ende 2020 am
Flughafen investieren® WAZ Muilheim 5.Marz 2020).

April 2020 informierte das Dezernat Umwelt, Planen, Bauen der Stadt Milheim: ,Der
Mulheimer Flughafen steht bis auf vereinzelte Rettungsflieger und den Mitgliedern des
AeroClubs am Wochenende still. Damit gehen der FEM Einnahmen verloren, die derzeit
nicht gedeckt sind. Derzeit finden Planungen statt, am Flughafen Essen-Milheim ein

Autokino einzurichten.”
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Véllig unglaubhatft ist, dass ein Geschéftsflughafen Essen/Milheim die Zahl der Flug-
bewegungen freiwillig beschranken wird (,Festschreibung” gemaf friherem FEM-Ge-
schaftsfihrer Eismann Dezember 2003 und Begrenzung der Starts- und Landungen auf
den Bestand von Februar 2020 gemal Ratsbeschluss der Stadt Milheim vom 13.
Februar 2020).). Eine Beschrankung von Flugbewegungen ist rechtlich nicht méglich.
Es besteht eine Betriebspflicht. Technologische Entwicklung, sich andernde sicherheits-
technische Anforderungen und der 6konomische Zwang zum Ausbau stellen zu dem
eine Eigendynamik dar, der ein Flughafen als Wirtschaftsunternehmen nicht wider-
stehen kann. Der Flughafen Diisseldorf hat immer das Bestreben, eintraglicheren Flug-
verkehr dort zu erweitern und unrentablen Flugverkehr nach Essen/Milheim zu verla-
gern (aktuell: Antrag auf Kapazitatserweiterung mit u.a. Befreiung von der Betriebs-
pflicht fir Luftfahrzeuge mit einer hdchstzulassigen Startmasse von weniger als 2 t
MTOM). Die FEM, die auf Einnahmen angewiesen ist, wird solche Flige in Essen /Miil-
heim sicherlich nicht abweisen. Die Start- und Landebahn lasst sich bautechnisch nach
Westen verlangern. Die FEM wird trotz aller gegenteiligen Beteuerungen ihre Taktik fort-

setzen, den Flugplatz ,scheibchenweise® zu erweitern.

Mit Instrumentenflug droht:

1. sicht- und wetterunabhangiger und folglich regelméRiger Flugverkehr (theoretisch

zu jeder Tages- und Nachtzeit),

2. ein echter Verkehrsflughafen mit zusatzlichem Charter-, Fracht- und Linienverkehr
sowie mit ungleich héheren Larmbelastungen als bisher in einem stark erweiterten

Umgebungsbereich des Flugplatzes.
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B Argumente gegen den Ausbau

Fiur einen Geschéftsflughafen Essen/Milheim besteht kein eigenstandiger Bedarf. Ein

Geschaftsflughafen ist in Essen/Milheim nicht notwendig.

1)

2)

Es ist keine Untersuchung bekannt, welche fiir das westliche Ruhrgebiet einen

solchen Bedarf belegt.

Es gibt kaum einen Raum, welcher ein hoheres Flughafenaufkommen aufweist als
Nordrhein-Westfalen mit seinen Flughafen Kdln/Bonn, Dusseldorf, Weeze, Dort-
mund, Minster/Osnabriick, Paderborn/Lippstadt und Siegen. Niemand ist gehin-

dert, diese Flugplatze zu benutzen.

.Nordrhein-Westfalen ist mit drei internationalen und vier Regionalflughafen mehr
als gesattigt” (,Subventionsgrab Weeze“, Kommentar NRZ Essen, 01. Nov. 2003).
,ES gibt zu viele Flughafen* (Kommentar WAZ Essen, 23. Dez. 2011). Von einem
Uberangebot sprach der Marketingleiter am Dortmunder Flughafen, Guido Miletic
(WAZ Essen Beilage Wirtschaft Juni 2/2012, 26/Luftverkehr).

Der nordrhein-westfalische Ministerprasident Wolfgang Clement lehnte die Plane
fur einen Geschaftsflughafen Essen/Milheim ab. Zitat: ,Wir haben doch Flughafen
wie Sand am Meer” (,Clement gegen Geschaftsflige auf den Ruhrhéhen®, WAZ
Mulheim 29. Juni 2001).

Die Wirtschaft der Region braucht einen Geschéftsflughafen Essen/Mulheim nicht.

Die Aufnahme von Geschaftsverbindungen mit Unternehmen in anderen Bundes-
landern, L&ndern oder Kontinenten oder die Ansiedlung von Wirtschafts-
unternehmen aus anderen Bundeslandern, Landern oder Kontinenten scheitert

nicht etwa daran, dass es einen Geschéftsflughafen Essen/Milheim nicht gibt.
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Ein Geschaftsflughafen Essen/Milheim mag fur anliegende Nutzer bequem sein;
erforderlich ist er jedoch nicht. Von Interesse ist allein, dass die Qualitdt des

Geschéftsreiseangebots in Dusseldorf erhalten bleibt.

So sah der Vorsitzende des Essener Unternehmensverbandes, Dr. Henner Pup-
pel, im Flugplatz Essen/Mulheim keinen entscheidenden Standort-Vorteil fur die
heimische Wirtschaft (,Puppel: Essen braucht den Flughafen nicht®, NRZ Essen
13. Sept. 2000). ,Das Letzte, was die Wirtschaft braucht, ist ein Flugplatz Essen/
Mulheim fur Geschéaftsreisende” - so Dr. Achim Middelschulte, friherer Vorstand
der Ruhrgas AG und Vizeprasident der Industrie- und Handelskammer (,Baganz
schlagt Birgerabstimmung zum Flughafen vor“, WAZ Milheim 18. Marz 2002).
FUr Johannes Turzer - Geschéftsfuhrer der Schweizer Jet Aviation — hatte Essen /
Mulheim als Geschaftsflughafen ,uberhaupt keinen Sinn“. Seine Kunden — Kon-
zerne wie Wal-Mart oder Tengelmann - wollen ab Dusseldorf fliegen (,Eine Sache
von Angebot und Nachfrage®, NRZ Mulheim 20. Juli 2006); in diesem Sinne und
noch deutlicher Jirgen van de Schans, Vielflieger und mehr als 10 Jahre unter
anderem beratend fir die LTU tatig (,Politiker wollen sich ein Denkmal setzen®,
WAZ Milheim 04. Mai 2007).

Die Stadte Essen und Milheim, auch Duisburg, Oberhausen oder zum Beispiel
Gelsenkirchen, werden vom Einzugsbereich des Flughafens Dusseldorf abge-
deckt. Der Flughafen Dusseldorf ist flr die meisten Fluggaste aus dem Raum
Essen/Mulheim mit dem PKW in 30 Minuten erreichbar. Ein Geschaftsflughafen
Essen/Miilheim wiirde die Fahrzeit vom und zum Flughafen Diisseldorf im Schnitt
nur um ca. 15 Minuten verkirzen. Eine solche Verkirzung ist fir Geschaftsreisen

vollig unerheblich und damit uninteressant.

Fuhrungskrafte gaben und geben dem Revier auch ohne einen Geschaftsflug-
hafen Essen/Mulheim gute Noten. 1998 z&hlte nach einer Analyse der Dr. Lubke
Immobilien GmbH insbesondere die gute Verkehrsanbindung zu den Pluspunkten
der Region (,Ruhrgebiet hat bei Immobilien grole Zukunft, NRZ Essen 04. Marz
1998). ,Die Ruhrmetropole hat ihre Hausaufgaben erledigt® (,Immobilien: ,Capital*
lobt Aufschwung in Essen®, WAZ Essen 26. April 2008). Marz 2009 waren 175
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ansassige Unternehmen, die die Ernst & Young AG mit Unterstitzung der Esse-
ner Wirtschaftsforderungsgesellschaft (EWG) Dezember 2008 und Januar 2009
befragte, mit dem Standort zufrieden. Der Flugplatz Essen/Milheim spielte fur die
Unternehmen keine Rolle, nur der Flughafen Dusseldorf wurde erwahnt (,Mittel-
stand wird zurickhaltender, Studie mit viel Lob fiir den Standort Essen®, WAZ Es-
sen 9. Marz 2009).Der Wirtschaftsstandort Ruhr ist international hoch geschétzt.
Als Hauptgrinde fir die Attraktivitdt des Ruhrgebiets wird u.a. die Verkehrsinfra-
struktur genannt (,Wirtschaftsstandort Ruhr international geschatzt*, WAZ Essen
8. Juni 2016). 2016 zahlte man in NRW 413 Neuansiedlungen und Erweiterungs-
investitionen auslandischer Konzerne (,Internationale Konzerne zieht es ins Re-
vier*, WAZ Essen 6. Mai 2017).

Selbst die frlhere Landesregierung sah ihre Luftverkehrspolitik im Hinblick auf
Essen/Miilheim nicht durch die Zahl der in Essen/Miilheim abgefertigten Fluggéste
begriindet, sondern durch das Verkehrswachstum auf dem Flughafen Dusseldorf
(Landtag NRW Drucksache 11/5498).

November 2010 wurde die Start- und Landebahn des Verkehrslandeplatzes
Schwarze Heide in Bottrop-Kirchhellen auf 1.500 m verlangert. Es dirfen dort
auch Dusenmaschinen starten und landen. Geplant ist ein 13 ha grof3es Areal fir
flugaffines Gewerbe. Die Geschaftsfiihrung geht davon aus, dass in den nachsten
Jahren bis zu 40% der in Essen/Mulheim heimischen Flieger umziehen wollen und
will deshalb neue Hangars bauen (,Schwarze Heide ristet sich schon fir Umzug®,
WAZ Essen 4.Nov. 2014).
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Der Flugplatz Essen/Mulheim ist nicht notwendig, um den Flughafen Disseldorf zu ent-

lasten:

3)

1)

2)

Die vom Flughafen Dusseldorf zur Verfigung gestellten Tagesrandverbindungen
werden nicht ausgenutzt.

Bei der LTU mussten 1993 auf der Strecke Miinchen-Disseldorf pro Maschine in
der Regel rund 100 Platze als Billig-Fliige fir Kurzentschlossene herhalten. Die
Lufthansa und die Deutsche British Airways zogen August/September 1994 fir
ihre Inlandflige nach (Lufthansatarif: ,Express 198“ = 198,-- DM fir Hin- und
Ruckflug). Seit dieser Zeit liefern sich die Anbieter von innerdeutschen Fliigen
einen unerbittlichen Preiskrieg. Vor allem in Nordrhein-Westfalen entbrannte der
Kampf um den Billig-Passagier so massiv wie sonst nirgendwo in der Nation
(Flugreisen Spezial von WAZ und NRZ 26. Okt. 2004, S. 1).

Die Flughafen Dusseldorf und Kéln/Bonn, die mit dem ICE verbunden sind,
muissen kooperieren. Der Flughafen Dusseldorf muss seine Groldflugzeuge,
inbesondere Charterfliige, nach Koéln/Bonn verlagern und sich selbst Freiraum
verschaffen. Eine Kooperation der Flughafen Dusseldorf und Koln/Bonn ist
besonders dringlich als Gegengewicht zu der Kooperation der Flughéafen
Frankfurt und Amsterdam (,Grof¥flughafen bindeln Krafte/Frankfurt und
Amsterdam am Start, WAZ Essen u. Milheim 03. Nov. 2000; ,Airport-Allianz
lasst Dusseldorf auRen vor/ Amsterdam und Frankfurt kooperieren®, NRZ Essen
u. Milheim 03. Nov. 2000).

Ein groBer Teil der Charterflige wird von Dusseldorf auf andere Flugplatze

verlagert werden.

In Mlnster/Osnabriick sollen mehr als 3 Millionen Fluggéaste abgefertigt werden.

Die Abfertigungskapazitat belduft sich bei voller Ausstattung auf ca. 5 Millionen

Passagiere. Die Verlangerung der Landebahn von 2.170 auf 3.600 m wurde

Dezember 2004 genehmigt. Gleichzeitig wurde fir bestimmte Maschinen die

Erlaubnis erteilt, auch nachts zu starten und zu landen.
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Die Unternehmen Reggeborgh und Aviapartner wollen 60 Millionen Euro in den
.ftwente Airport nahe der niederlandisch-deutschen Grenze investieren Der

Regionalflughafen Twente soll 2016 in Betrieb gehen.

Eine Verlagerung von Regional- und Geschéftsreiseflugverkehr von Disseldorf
nach Mulheim erschwert erheblich die Umsteigemdglichkeiten des Benutzers
von Fernfluglinien auf Regionalfluglinien - wie sie zur Zeit in Dusseldorf gegeben

sind -. Die Verlagerung ist daher nicht sinnvoll.

Kurzstrecken- und Regionalverkehr gehéren aus wirtschaftlichen Grinden so wie
im Interesse der Umwelt auf die Schiene: so die Verkehrsexperten (vgl. etwa Rei-
chow, Energieverbrauch und Umweltschutz im Luftverkehr, energiewirtschaftliche
Tagesfragen 1990, 847 ff.), die bundespolitische Leitlinie und die Fluggesellschaf-
ten. Die Lufthansa hat die Strecken Berlin-Hamburg, Hannover - Berlin und Kdéln -
Frankfurt langst eingestellt und der Bahn lberlassen. 2008 strich Germanwings
KdlIn - Paris, Air France Brissel - Paris (,Flieger entdecken die Schiene®, WAZ Es-
sen und Milheim 10. Sept. 2008, ,Fluglinien entdecken die Schiene®, NRZ Essen
und Milheim 18. Sept. 2008).

2012 nahmen nur noch 23,5 Millionen Passagiere den Flieger bei Reisen inner-
halb der Bundesrepublik -3,7 Prozent weniger als im Vorjahr (,Inlandsflige immer
weniger gefragt®, WAZ Essen 18. April 2013).

Der ICE bewdltigt die Strecke von Frankfurt nach Minchen in nur drei Stunden
und die mehr als 500 km lange Strecke zwischen Hamburg und Frankfurt in
dreieinhalb Stunden. Der grofte Verkehrsflughafen Deutschlands, der Flughafen
Frankfurt, begruf3t dies. Er sieht im ICE keine Konkurrenz und ist im Gegenteil
dafur, dass der Kurzstreckenflugverkehr auf die Schiene verlagert wird. Dies
kénne seine eigentliche Funktion, ein internationales Drehkreuz zu sein, nur
verstarken (,Rhein-Main-Flughafen im Boom*, Die Welt 05. April 1994). zwischen
den beiden Stadten betragt nur 76 Minuten.

Die Zahl der Bahnreisenden steigt seit Jahren. 2017 waren es im Fernverkehr 142

Millionen Fahrten -13 Millionen mehr als noch drei Jahre zuvor. Die Deutsche
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Bahn will ihr Angebot im Fernverkehr deutlich ausbauen und ihre Investitionen in
die Fahrzeugflotte von 5,3 Milliarden Euro um eine Milliarde Euro aufstocken
(, Eine Milliarde Euro fur neue Zuge*, WAZ Essen 28.Sept. 2018).

Mit der Er6ffnung des européischen Binnenmarktes ist der Ausbau eines europé-
ischen Hochgeschwindigkeitsnetzes fir Eisenbahnen (Eurailspeed) noch dringen-
der geworden. Die européischen Bahnen planen ein Netz von 29.000 Kilometern
Lange (,Bahnnetz fir Europa geplant’, WAZ Essen und Mulheim, 29. Okt. 1998).
Die Deutsche Bahn AG und die Bahnen aus Frankreich (SNCF), Luxemburg (CFL)
und der Schweiz (SBB) wollen Schnellbahnverbindungen zwischen Paris, Luxem-
burg, Frankfurt und Zirich gemeinsam planen und betreiben (,Europaische
Schnellbahnen®, NRZ Essen und Mulheim 10. Mai 2000).

Mit dem ICE und mit Tempo 300 soll die Reise gehen von: Hamburg nach Kopen-
hagen, Dresden nach Prag, Stuttgart nach Zurich, Minchen nach Wien /Zlrich,
Mannheim nach Lyon, Frankfurt/Saarbricken nach Paris und Berlin nach War-
schau (,Grenzenloser Fahrkomfort®, WAZ Essen und Milheim 04. Nov. 2000).

Die Deutsche Bahn und die franzdsische Eisenbahngesellschaft SNCF wollen
einen neuen Hochgeschwindigkeitszug entwickeln, der mit gemeinsamer Technik
und gleichen Sicherheitsstandards den ICE und den TGV ablésen und auf den

meisten europaischen Strecken einsetzbar sein soll.

Gut 450 Unternehmen der Bahntechnik in NRW erzielten 1996/1997 mit Uber
60.000 Mitarbeitern einen jahrlichen Gesamtumsatz von rund 14 Mrd. DM. Die
Bahntechnik hat Wachstumschancen und kann als wichtiger Hoffnungstrager fir
die Wirtschaft in NRW zukunftstrachtige Arbeitsplatze schaffen. (,Bahn frei fur den
Zug der Zukunft, NRZ Essen und Muilheim 16. April 1997).

Wegen der neuen Videokommunikationssysteme wird die Zahl der Geschéftsflige
sinken. Kein Unternehmen zahlt teure Geschéftsfllige mit damit verbundenen Fol-
gekosten (Hotels, Spesen etc.), wenn es kostengiinstig Telekommunikation be-

treiben kann.
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Die negativen Folgen eines Ausbaus des Flugplatzes Essen/Milheim fir Umwelt,

Bevolkerung und auch Wirtschaft sind nicht Gberschaubar:

1)

2)

Flughafen beeintrachtigen starker als jede andere raumbezogene MalRnahme die
Okologischen Leistungen eines Raumes, denn die vom Flugbetrieb und der dazu-
gehdrigen Infrastruktur ausgehenden Umweltbelastungen sind stets

e grof3raumig,

¢ langfristig und beruhen

¢ auf dem gleichzeitigen Auftreten von Luftverunreinigung und Larm.

Die Begriindung eines Flughafens stellt eine praktisch irreversible raumbezogene
MalRnahme dar. Mit einer Entscheidung fur den Flughafen wirde eine grof3rau-
mige Belastung mit Luftverunreinigung und Larm auf unabsehbare Zukunft fest-

geschrieben werden.

Das wiirde sowohl die Nutzungskapazitat als auch die Nutzungsflexibilitdt dieses
Raumes auf lange Sicht nachhaltig verschlechtern. Kiinftigen Generationen bliebe

kaum noch Spielraum fur spatere 6konomische oder dkologische Korrekturen.

Es ist ein Irrtum, zu glauben, dass sich Art und Umfang von Flugbetrieb und damit
auch Intensitat und raumliche Ausdehnung der Belastung auf Jahrzehnte im vor-
aus festschreiben lassen (50.000 Bewegungen p.a. gemaf Beschluss des Rates
der Stadt Essen vom 13. Méarz 1990 / 60.000 Bewegungen p.a. gemal Beschluss
der IHK vom 03. Juli 1991 / ,geordneter® Regionalflugverkehr mit bis zu 30.000
Flugbewegungen im Jahr gem&R dem friheren NRW-Verkehrsminister Franz
Josef Kniola in ,Wer Vertrage kindigt, muss die Folgen bedenken®, NRZ Milheim
03. Dezember 1994 / freiwillige Selbstbeschrénkung gemald Reiner Eismann,
friherer Geschaftsfuhrer der FEM im Dezember 2003). Technologische

Entwicklung, sich &andernde sicherheitstechnische Anforderungen und der
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Okonomische Zwang zum Ausbau stellen eine Eigendynamik dar, der die
politischen und administrativen Entscheidungstrdger sowie ein Flughafen als

Wirtschaftsunternehmen auf Dauer nicht werden widerstehen kénnen;

abschreckendes Beispiel: friher Dortmund-Wickede, nunmehr Dortmund

Airport 21, wo:

- es Anfang der sechziger Jahre nur eine etwa 650 m lange Graspiste fir einige
Hobbyflieger gab,

- die Piste 1974 betoniert und anschlieBend schrittweise verléangert wurde (1983
auf 850 m, 1986 auf 1.050 m),

- 1988 die SPD im Rat der Stadt Dortmund ,,1.050 m und keinen Meter mehr”
beschloss, 5 Jahre spater jedoch die Zeichen auf Ausbau stellte,

- Marz 1997 die Verlangerung der Piste auf 1.450 m genehmigt wurde und 2000
der Ausbau auf 2.000 m erfolgte,

- man 1992 250.000 Fluggaste zahlte, 2005 1,74 Millionen, 2015 fast 2 Millionen
und 2019 2,72 Millionen,

- mittlerweile Maschinen wie die Boeing 737/800 oder der Airbus A 320 starten
und landen,

- der Betreiber August 2008 forderte: Verlangerung der Start- und Landebahn von
2000 auf 2300 m, Ausdehnung der Kern-Betriebszeit um 1 Stunde auf 23 Uhr
(2010 unterlegt mit einer im Auftrag der Wirtschaftsforderung Ruhr und der
IHK zu Dortmund in Auftrag gegebenen Studie dreier Professoren der Fach-
hochschulen Worms und Bad Honnef, wonach die Verlangerung der
Betriebszeiten um 1 Stunde nur ein Tropfen auf den heil3en Stein sei),

- der Rat der Stadt Dortmund November 2010 beschloss: Ausdehnung der Be-
triebszeit auf 22.30 Uhr und fir am Flughafen stationierte und Uber Nacht
bleibende Maschinen auf 23.00 Uhr,

- Mai 2014 die Erweiterung des Flugbetriebs von 6 bis 22 Uhr auf 23 Uhr
genehmigt wurde (beklagt) und die Verlangerung der Start- und Landebahn
von 2000 auf 2300 Meter wieder auf die Tagesordnung kommen sollte,

- derzeit Kapazitaten fur jahrlich 3,5 Millionen Fluggaste bestehen,

- Airportchef Udo Mager Oktober 2018 erneut die Verlangerung der Startbahn

sowie neue Betriebszeiten forderte.
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(,Denen ist die Wahrheit rausgerutscht®, WAZ Essen u. Milheim 19. Juni 1997,
.von der Hoppelwiese zur Startbahn Ruhr, WAZ Essen u. Milheim 23. Sept.
2000, ,Startbahn Ruhrgebiet, die Piste zur Sonne“ WAZ/NRZ Essen u. Milheim
08. April 2006, ,Dortmunder Flughafen will Landebahn verlangern®, WAZ Essen u.
Muilheim 07. Sept. 2006, ,Immer mehr Flugverkehr, WAZ Essen u. Milheim 13.
Jan. 2007, ,Neue Variante fur Flughafen, WAZ Essen 15. Aug. 2008, ,Studie:
Ruhrgebiet im Luftverkehr abgehangt®, WAZ Essen u. Milheim 24. Sept. 2010,
,portmunder Rat will Jets langer fliegen lassen®, WAZ Essen u. Milheim 19. Nov.
2010, ,Flughafen weiter in roten Zahlen“, WAZ Essen 25. Marz 2013, ,von
Dortmund in die Walachei“, WAZ Essen 6. Aug. 2014, ,Aufstand der Flughafen®,
WAZ Essen 23. Febr. 2016, ,Flughafen-Ausbau ,unabdingbar*, WAZ Essen 20.
Okt. 2018, Corona-Krise trifft Flughafen Dortmund®, WAZ Essen 28. Marz 2020)

Die SPD Miilheim rechnete in Essen/Milheim mit ca. 100.000 Flugbewegungen
(,Alle vier Minuten fliegt dann einer, WAZ Milheim 13. Dez. 1991). Die Lande-
platzgenehmigung (Regierungsprasident) sowie der Planfeststellungsbeschluss

(Land) sehen fir Essen/Mulheim eine Begrenzung der Flugbewegungen nicht vor.

Der Flughafen Dusseldorf wird immer das Bestreben haben, dort eintraglicheren
Flugverkehr zu erweitern und unrentablen Flugverkehr zu verlagern. Die Ma-
schinen, die verlagert werden, werden dabei immer groRer werden. Aktuell: Antrag
auf Kapazitatserweiterung 2015 mit u.a. Befreiung von der Betriebspflicht fir

Luftfahrzeuge mit einer hdchstzulassigen Startmasse von weniger als 2 t MTOM.

Durch einen Flughafen Essen/Mulheim wirden besonders viele Menschen
betroffen sein, denn der Flughafen liegt in unmittelbarer Nachbarschaft dichtbesie-

delter Gebiete zweier GroR3stadte.

Die Bevolkerung ist nicht nur in ihren Wohngebieten betroffen; auf Dauer verliert

sie die Freiflachen im Siiden von Essen und Milheim als Naherholungsgebiet.

Humankapital ist fur die Unternehmen im hiesigen Wirtschaftsraum eine ent-
scheidende Gr6Re. Die Nachfrage der Unternehmen nach qualifizierten Nach-

wuchskréften wird noch immer von dem bekannten negativen Image des Ruhr-
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gebiets stark behindert. Ein Ausbau des Flugplatzes Essen/Milheim wirde fir das
weitrdumige Wohnumfeld entscheidend die Lebensqualitat verschlechtern und gu-

te Krafte abstof3en, sich an die Unternehmen oder an die Hochschulen zu binden.

Man versucht mit viel Aufwand das Schmuddelimage des Ruhrgebiets aufzupolie-
ren (z.B. Regionalverband Ruhr, Initiativkreis Ruhrgebiet, Ruhrtriennale, Klavier-
festival Ruhr, Essen Ruhr 2010 Kulturhauptstadt Europas, Essen ,Griine Haupt-
stadt Europas 2017%).

Welches ,Kapital® wirde mit dem grinen Reiz des Essener und Milheimer

Sudens verspielt werden?

Die auRRerordentliche Bedeutung akustischer Belastung erklart sich daraus, dass
sie sich nicht nur auf physikalisch-physiologische Ablaufe, sondern auch auf
psychologische und emotionale Vorgédnge auswirkt. Hieraus folgt, dass es nicht
maoglich ist, einen wie auch immer gearteten Grenzwert festzulegen, der auch

empfindliche Bevolkerungskollektive schiitzt.

Bei den Luftverunreinigungen ist zu beachten, dass als Folge hoher Siedlungs-
und Verkehrsdichte sowie wirtschaftlicher Tatigkeit Dauerbelastungen mit kom-
plexen Immissionstypen vorliegen. Die von der WHO und von der UNECE festge-
legten Grenzwerte wurden vor Jahren zum Teil deutlich Gberschritten. Die aus den
Emissionen der Flugzeuge stammenden kanzerogenen polycyclischen Kohlen-

wasserstoffe und Benzo(a)pyren stellen ein besonderes Gefahrdungspotential dar.

Die Luft wird nicht nur durch den Flugbetrieb, sondern auch durch den mit diesem
verbundenen Zubringerdienst (Kraftfahrzeuge) verunreinigt. Bei einem Ausbau

wuirde die Umweltbelastung durch den Kraftfahrzeugverkehr erheblich gesteigert.

Der kontrollierte Luftverkehr in NRW verdoppelte sich von 1986 bis 1996 auf rund
500.000 Fluge. 1997 sind Flugzeuge im Luftraum Gber NRW innerhalb von drei
Jahren siebenzehnmal aufgrund von Piloten- oder Systemfehlern geféhrlich nah
aneinander geraten. Entweder betrug der Abstand nur 200 m bis 500 m, oder die

Piloten mussten bei Kollisionskursen Ausweichmandver fliegen, um Katastrophen
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zu vermeiden. 1996 wurden vier Vorfélle der hochsten Risikostufe (,unmittelbare
Gefahr®) zugeordnet (,17 mal kamen sich Flugzeuge Uber NRW zu nah“, NRZ Es-
sen u. Milheim 22. Jan. 1997). 1999 sind sich Flieger tber Deutschland zehnmal
so nahe gekommen, dass ,akuter Zusammensto3* drohte. Darlber hinaus gab es
elfmal ,Anndherungen, bei denen die Sicherheit nicht gewahrleistet war”
(,Zehnmal drohte der Zusammensto“, WAZ Essen u. Milheim 23. Febr. 2000).

Die Start- und Landebahn des Flugplatzes Essen/Mulheim lasst sich bautechnisch
nach Westen verlangern. Die FEM wird ihre Taktik fortsetzen, den Flughafen
,scheibchenweise® zu erweitern. Die Untersuchung der Airplan GmbH Uber die
flugplatztechnischen Voraussetzungen fir die Einrichtung von Instrumentenflug-
betrieb und die Durchfihrung von Regionalluftverkehr aus 1993 sieht in Ausbau-

phase 3 eine Verlangerung der Start-/Landebahn um ca. 350 m nach Westen vor.

Die Einfihrung eines Instrumentenlandesystems (ILS) wirde zu einer Ver-

schlechterung der Gesamtsituation fiihren.

ILS ermdglicht:

— sicht- und wetterunabhéngigen und folglich regelméaRigen Flugverkehr
(theoretisch zu jeder Tages- und Nachtzeit),

— einen echten Verkehrsflughafen mit zusatzlichem Charter-, Fracht- und
Linienverkehr sowie mit ungleich héheren Larmbelastungen als bisher in einem

stark erweiterten Umgebungsbereich des Flugplatzes.

Wirde der Flughafen Essen/Milheim ausgebaut werden, wirde dort ein vollig

anderer Flugbetrieb stattfinden als bisher.

Bei ILS-Betrieb wirde eine Konzentrierung des Flugverkehrs auf eine Fluglinie in

der verlangerten Achse der Start- und Landebahn stattfinden.

Bei dem Ublichen Anflug von Osten wirde der Endanflug etwa hinter Essen-

Freisenbruch auf rund 1.000 m Hohe beginnen und sodann uber Uberruhr,
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Bergerhausen, Stadtwald und Bredeney fuhren (Niederschrift Gber die Sitzung des
Rates der Stadt Milheim am 16. Dezember 1999, Seite 6). Die dort gelegenen

Wohngebiete wirden deutlich héher belastigt werden.

In Essen wirde es zu Tieffligen Uber bebautem Stadtgebiet mit Uber
200.000 Menschen, Kindergarten, Schulen, Krankenhausern und Altenheimen
kommen. Selbst Stadtteile wie Huttrop, Heisingen, Uberruhr, Kray und Steele wiir-

den erheblich belastet werden.

In Milheim wirden die Flugrouten (Starts) Uber Selbeck und Saarn bis nach
Broich fihren (,Flugrouten tber Selbeck und Saarn bis nach Broich®, WAZ Miil-
heim 25. Sept.2001) und damit grof3e Teile der Milheimer Bevodlkerung unzu-

mutbar beeintrachtigen.

Die Tatsache einer Einflugschneise fur zwei Flughafen (Essen/Milheim und
Dusseldorf) fuhrt zu erhohter Kollisionsgefahr. Die Einflugbereiche Uberlagern
sich. Die Maschinen nach Dusseldorf fliegen héher, die nach Essen/Milheim
tiefer. Verlasst also nur eine Maschine in diesem vollen Luftraum - Sichtflugbetrieb
ware auch bei Einfuhrung von ILS moglich - die zuldssige Flughthe, besteht

erhebliche Gefahr des Zusammenstol3es.

Wie gefahrlich der Flugplatz Essen/Milheim neben dem Flughafen Disseldorf ist,
zeigen die diversen Verwechslungen beim Anflug in der Vergangenheit, so der
Vorfall vom 09. Juni 1994, bei dem eine Boeing 737, die in Disseldorf landen
wollte, zur Landung in Essen/Milheim ansetzte und im letzten Moment in rund
60 m Hohe dber die Landebahn Richtung Dusseldorf raste. Nur durch Zufall
befand sich zum Zeitpunkt des Zwischenfalls kein anderes Flugzeug im Luftraum
Uber Essen/Milheim (,Piloten-Fehler: Jet wollte in Essen landen/In letzter
Sekunde umdisponiert’, NRZ Essen 11. Juni 1994).

Der Flughafen Disseldorf will expandieren und soll zu einem europaischen Spit-
zenplatz im Passagier-, Charter- und Frachtverkehr ausgebaut werden. Dez. 2004
beantragte der Flughafen 45 Starts und Landungen pro Stunde von 6.00 bis 22.00
Uhr und von 22.00 bis 23.00 Uhr noch mal 45 Landungen. Nov. 2005 genehmigte
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das Verkehrsministerium an 8 frei wahlbaren Stunden 45 Bewegungen pro Stunde
auf beiden Pisten, an den anderen 8 Stunden 40 Flige auf einer Bahn. Von 22.00
bis 23.00 Uhr durfen bis zu 36 Maschinen landen. Sobald der Flughafen
nachweist, dass er 45 Fluge pro Stunde auf einer Bahn fliegen kann, gilt das Limit
von 45 Flugen fir alle 16 Betriebsstunden (,Protest gegen Flughafenplane®, WAZ
Essen, und ,Die Genehmigungslage®, NRZ Essen und Mulheim jeweils 09. Nov.
2005). Okt. 2009 genehmigte das Verkehrsministerium im Ein-Mann-Betrieb in 8
Stunden pro Tag 43 statt bislang 40 Flugbewegungen (,Mehr Starts und
Landungen in Dusseldorf¢, NRZ Mulheim, und ,Ministerium genehmigt mehr Flige
in Dusseldorf, WAZ Mulheim jeweils 14. Okt. 2009). Sept. 2010 bereitete der
Airport ein Planfeststellungsverfahren fir neue Garagen bzw. Parkplatze fir
Flugzeuge vor. Die Stadt Essen erhob keine Einwénde. (,Fluglarm: Keine
Einwande gegen Ausbau®, WAZ Essen 30. Sept. 2010). Marz 2015 beantragte der
Flughafen eine neue Betriebsgenehmigung. Dann sollen 60 statt bislang maximal
45 Flige pro Stunde mdglich sein. Die Flugbewegungen von 202 000 im Jahr
2014 konnten auf theoretisch 318 000 steigen (,Arger in der Anflugschneise®,
WAZ Essen 6. Marz 2015). Eine Entscheidung wurde friihestens fir Ende 2016
erwartet. Die Zahl der Fluggaste am Flughafen Disseldorf stieg von 2010 ( knapp
19 Millionen) bis 2019 auf ca. 25,5 Millionen.

Das im Sommer 1999 veranderte Abflugverfahren vom Flughafen Disseldorf und
die verstarkte Nutzung der Disseldorfer Nord-Startbahn fiihrten zu einer gréf3eren
Belastung von Mintard, Saarn, Speldorf, Menden und Selbeck: so eine von der
Stadt Mdlheim in Auftrag gegebene Messung (,Der Larm hat zugenommen®, NRZ
Miilheim 03. Okt. 2001, ,Uber einst stillen Vororten wachst der Larm-Pegel“, WAZ
Mulheim 04. Okt. 2001). Uber Essen-Kettwig fliegen die Maschinen in 700, 800
Meter Hohe, oft mit ausgeklappten Landeklappen und herausgeschobenem Fahr-
werk ( ,Dusseldorfs Flughafen will wachsen®, WAZ Essen 27. Nov. 2013).

Die Zahl der Starts und Landungen am Dusseldorfer Flughafen nach 22 Uhr hat
deutlich zugenommen. Juli 2010 gab es sogar 257 Flugbewegungen nach 23 Uhr,
141 im August und 152 im September. Dies entspricht laut dem Netzwerk Mulhei-
mer Burger gegen Fluglarm einer Steigerung von 117 % (,Netzwerk: Keine Nacht-
ruhe in Mintard“, NRZ Milheim 06. Nov. 2010).
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16.) Hunderttausenden betroffener Birger in Essen und Milheim drohen daher als

besondere Belastungskonzentration:

— noch mehr Dusseldorfer Disenjets,

— darunter in Essen/Milheim Charter-, Linien-, Werk- und Frachtverkehr.

Investitionen in den Flugplatz Essen/Miilheim sind Fehlinvestitionen:

1) Viele Regionalflughdfen schreiben rote Zahlen, sind oft nur Prestigeobjekte der
Regionalpolitiker und werden von den Kommunen oder kommunalen Betrieben

gestutzt.

Seit 2008 ist ein Drittel der Regionalflughéfen in Deutschland verschwunden

(,In NRW droht ein Sterben der kleinen Flughafen®, Westdeutsche Zeitung

3. April 2013). Der Flughafen Kassel-Calden stand bereits seit seiner Inbetrieb-
nahme in Kritik; knapp 7 Millionen € Verlust fielen 2013 flir den Steuerzahler an
(,In schweren Turbulenzen®, WAZ Essen 10. Okt. 2013).

Gegen die Regionalflughafen lauft ein Countdown, denn laut EU-Beschluss
mussen sie ihren laufenden Betrieb ab 2024 selbst finanzieren. Subventionen
werden radikal heruntergefahren (,Startbahn in die grolRe Welt*, WAZ Essen 10.
Méarz 2015).

»oi€ rechnen sich nur selten, schopfen aber reichlich 6ffentliche Mittel ab (,eine
verhangnisvolle Affare“, Rheinischer Merkur Nr. 27/2004),

,-Regionalflughafen sind nicht Uberlebensfahig. Sie werden nur durch offentliche
Mittel Uber Wasser gehalten® (Michael Garvens, Geschéftsfuhrer des Kdolner
Flughafens, Flugreisen Spezial von WAZ und NRZ 26. Okt. 2004, S. 2),
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.,Gerade Regionalflughdfen wie die in NRW werden es schwer haben, zu
Uberleben® (Yvonne Ziegler, Professorin fiir Luftverkehrsmanagement an der
Fachhochschule Frankfurt,

,Der Airport Dortmund gerat in Turbulenzen®, WAZ Essen 10. Marz 2015),

.Viele der Regionalflughafen in NRW stehen auf der Kippe“ (Jens Flottau,
Fachjournalist Luftfahrt, ,Startbahn in die groRe weite Welt® WAZ Essen
10.3.2015),

Vgl. auch:

»2Ausbau von Regionalflughafen: Fehlallokation von Ressourcen®,
.Regionalflughafen politisch und wirtschaftlich unter Druck®, Deutsche Bank
Research 03. November 2005 und 02. Juli 2015: www.dbresearch.de,

,Der Wildwuchs mit den Pisten“, WAZ Essen und Milheim 13. Juni 2009,
Luftverkehrskonzept des Bundes, welches bei den Regionalflughafen ansetzt,
die nachhaltig ihre Betriebskosten nicht in den Griff bekommen und dauerhaft
Zuschusstrager sind (,Noch mehr Starts ab Dusseldorf?“, NRZ Essen und
Mulheim 30.Mai 2009).

Wahrend internationale Flughafen, wie zum Beispiel Disseldorf, Gewinne abwer-
fen konnen, die sich fast ausschlielRlich aus den Bodendiensten, der Restauration
und sonstigen Erganzungsgeschaften speisen, ist dies bei ,kleineren* Flugplatzen
anders. Sie sind nicht in der Lage, Uber das Fluggebihrenaufkommen die not-
wendige Investitionen zu erwirtschaften, geschweige denn nennenswerte Gewinne
zu erzielen. Nur funf deutsche Flughafen schrieben 2011 schwarze Zahlen
(,Flughafen unter Druck®, WAZ Essen 23. Dez. 2011).

Der Versuch des Flughafens Disseldorf, seinen Regionalflugverkehr nach
Moénchengladbach zu verlagern, scheiterte. April 1996 wurde der Linienflugverkehr

in Monchengladbach erdffnet; 2007 wurde er eingestellt.

Der Flughafen Dortmund schreibt rote Zahlen. Das Defizit belief sich 2004 auf
28,26 Millionen € (,Dortmunder Flughafen tief in roten Zahlen“, WAZ Essen und
Milheim 14. Juni 2005), 2009 auf 25 Millionen € und 2013 auf 19,9 Millionen €
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(,Unter den Wolken“, WAZ Essen und Milheim 04. Juni 2010 und ,Der Airport
Dortmund gerat in Turbulenzen®, WAZ Essen 10. Marz 2015). 2018 betrugen die
Verluste rund 13 Millionen € (,Grine sehen Flughafen wie Dortmund vor dem
Aus®, WAZ Essen 23. Aug. 2019). Ausgeglichen werden die Verluste durch einen
Beherrschungs- und Gewinnabfiihrungsvertrag zwischen dem Flughafen und den
Stadtwerken Dortmund. Die Stadtwerke vereinnahmen die Gewinne und
ubernehmen die Verluste. Da Gewinne nicht erzielt werden, treten die Stadtwerke
ein. Indirekt gleicht damit der Stromkunde das Defizit aus, der das Pech hat, von
den Stadtwerken beliefert zu werden (,Missbrauch von Flughafen-Subventionen®,
Airportmagazin des Flughafens Dusseldorf, 17. Okt. 2004 und ,Dusseldorfer
Flughafen-Chef bt harte Kritik an Dortmunder Airport®, WAZ Essen und Mulheim,
12. Januar 2005). So hat sich der Vorstandsvorsitzende der Signal Iduna Gruppe,
Reinhold Schulte, Februar 2010 fir eine SchlieBung des Flughafens Dortmund
ausgesprochen. Ab 2024 muss Dortmund weitgehend ohne Subventionen
auskommen (,Der Airport Dortmund gerat in Turbulenzen®, WAZ Essen 10. Marz
2015).

Ein Regionalflughafen Essen/Mulheim durfte sich ebenfalls nicht rechnen. Auch
ein Geschéftsflughafen Essen/Mulheim wirde keine schwarzen Zahlen schreiben.
Die Stadte Essen und Milheim sowie das Land mussten fur den Flugplatz
Essen/Miilheim insgesamt zuschie3en: 2003 € 640.000, 2004 € 679.000 und 2006
€ 660.000 (,Jmmer nur Zuschisse fur den Flughafen®, WAZ Muilheim, und
,34.000 € mehr fur den Flughafen®, NRZ Mulheim, jeweils 21. Febr. 2003, ,Weni-
ger Bewegungen, mehr Zuschisse®, NRZ Mulheim 25. Nov. 2004, ,Immer weni-
ger Schulflige, WAZ Milheim 23. April 2007).

Es besteht keine rechtliche Mdglichkeit, die Verlagerung von Flugverkehr von
Dusseldorf nach Essen/Milheim anzuordnen (auch dann nicht, wenn in Es-
sen/Mulheim Instrumentenflug eingefuhrt wirde). Die FEM hatte 1990 Flug-
gesellschaften gefragt, ob sie an Flugverkehr von Essen/Muilheim interessiert
seien. Die Fluggesellschaften hatten abgewinkt und der (nicht mehr bestehenden)
Flughafenkommission der Muilheimer SPD erklart, sie wollten nicht von
Essen/Miulheim aus fliegen und ggf. klagen, sollten ihnen in Disseldorf Fliige

gestrichen werden (,Scharfe Kritk an NRW-Konzept fir Luft-verkehr wu.
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Kommentar ,Zum Tage: Verfahren“, Rheinische Post 17. Dez. 1991). Nach den
Fluggesellschaften ist die Alternative zu Dusseldorf nicht Monchengladbach oder
Essen/Miilheim sondern KdIn/Bonn (,Kniola drangt auf die Verstandigung®, Rhei-
nische Post 17. Dez. 1991). So waren bereits zwei Monate nach der Brand-
katastrophe auf dem Dusseldorfer Flughafen April 1996 mehr als ein Dutzend
Propellerfluggesellschaften, die auf Ausweichflughafen ausgelagert worden
waren, zum Duisseldorfer Flughafen zuriickgekehrt (,Turboprops nach Dusseldorf
zuruckgekehrt®, WAZ Essen u. Milheim 04. Juni 1996).

Dez.1991/Jan.1992 sprach die FEM von 65 Millionen DM fir gréRere Hallen, neue
Terminals, Schleusen und einen anderen Tower (,Ausbau des Flughafens liel3e
sich schnell verwirklichen®, WAZ Essen 21. Dez. 1991, ,Fir neuen Tower und
Hallen fliegen 65 Millionen raus®, WAZ Mulheim 14. Jan.1992).

Aug. 1993 sah die Ausbaustudie der Firma Airplan GmbH mit einem Investitions-

volumen von ca. 140 Millionen DM vor:

Umbau des Flugplatzgebaudes zur Abfertigung von Passagieren; spater Bau
eines neuen Abfertigungsgebaudes, sodann ggf. Erweiterung; Umgestaltung und
Erweiterung der Landseite (Vorfahrt/Parkplatze); Errichtung eines Parkhauses;
Neubau von Unterstell- und Flugzeughallen; Verlangerung der Start- und Lande-
bahn um ca. 350 m nach Westen; Erweiterung des Vorfeldes; im Osten des Flug-
platzgeldndes sowie im Anschluss an das zu errichtende Abfertigungsgebaude
Bereiche fur luftfahrtbezogenes Gewerbe; Vorbehalt des sudlichen Gelandes flr
nichtluftfahrtbezogenes Gewerbe nach Auflésung der Segelflugflache; Biro-

gebdude auf dem Gelande gegeniber der Flughafensiedlung.

Nov. 2003 erklarte die FEM, der Investitionsbedarf fir die ,kleine Duse* liege bei
fast 500.000 € (,Flughafen: héheres Defizit‘, NRZ Mulheim 15. Nov. 2003).

Heute schreiben wir 2020. Wie teuer wirde ein Ausbau des Flugplatzes

Essen/Miulheim - in welcher Form auch immer - tatséchlich sein?
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Das Gelande des Flugplatzes Essen/Muilheim bietet sich flr andere Nutzungen an:

In Essen und Miuilheim fehlt es an Expansionsmdglichkeiten. ,Essen gehen die
Gewerbeflachen aus“ (WAZ Essen 26. Okt. 2012), ,Gewerbeflachen verzweifelt
gesucht* (WAZ Essen 9. Marz 2013), ,Wirtschaft fordert mehr Gewerbeflachen* (WAZ
Essen 5. Mai 2013). Februar 2015 drang die Industrie- und Handelskammer auf
Ausweisung neuer Gewerbeflachen in Essen (,Grofistadt statt Naturpark®, WAZ Essen
12. Febr. 2015). Vgl. auch: ,Wir sind fast ausverkauft* (WAZ Essen 8. Juni 2016),
.Mulheim ist ausverkauft® (,Dem Ruhrgebiet gehen die Gewerbeflachen aus®, WAZ
Essen 7. Febr. 2017), ,Manche Firmen wandern schon ins Umland ab“ (WAZ Essen 11.
Mai 2017), ,Firmengrinder schatzen das Ruhrgebiet“ ,Es fehlen attraktive Immobilien®
(WAZ Essen von 11. Okt. 2018), ,Essen steuert auf Buro-Not zu“ (WAZ Essen 3. Jan.
2019).

Ende 1999 verliel3 das Call-Center des Mobilfunkanbieters E-Plus Milheim, weil es dort
keine Mdoglichkeit sah, sich zu vergréllern (,E-Plus verlasst Milheim; keine Ex-
pansionsmdglichkeit* NRZ Muilheim 23. Dezember 1999). Mitte 2002 verabschiedete
sich der Elektronikkonzern Medion von Miulheim, weil er in Milheim kein Grundstiick in
der gesuchten GréRenordnung fand. Angesichts der Beschlusslage des Rates der Stadt
Mulheim, den Flughafen auszubauen, nahm die Firma von einer Ansiedlung auf dem
Flugplatzgelande Abstand (,SPD und FDP verspielen wirtschaftliche Zukunft der Stadt,
WAZ Milheim 06. Juli 2002).

2009 verlegte die Roeser Medical GmbH ihren Unternehmenssitz mit 260 Mitarbeitern
nach Bochum. Das Unternehmen, welches 1918 in Milheim begann, fand dort kein Ge-
ldnde zur Expansion (,Roeser geht nach Bochum®, NRZ Muilheim 21. Okt. 2009 und
,FUr Wachstum fehlt Flache®, WAZ Milheim 21. Okt. 2009).

Die Stadt Mulheim leidet unter Flachenknappheit fiir Gewerbe und Industrie, was die
IHK 2009 mit groRRer Sorge betrachtete. ,Es ist problematisch®, sagte Chef-Wirtschafts-

Forderer Jirgen Schnitzmeier von der Mulheim & Business (,IHK: Zu wenig Flachen fur
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neue Gewerbe®, WAZ Milheim 30. Juni und NRZ Mulheim 03. Juli 2009, ,Ein knappes
Gut®, WAZ Milheim 16. Sept. 2009, ,Kaum Raum fur Entfaltung®, NRZ Mulheim 17.
Sept. 2009, ,Ungel6st: Viel Larm und zu wenige Flachen®, WAZ Milheim 26. Nov.2010).
2017 sprach Schnitzmeier von einer ,Ausverkaufssituation® (,Gewerbeflachen fast aus-
verkauft* WAZ Essen 7. Febr. 2017). 2019 las man: Stadte wie Milheim mussen an-
siedlungswillige Unternehmen abweisen, weil es fir Sie keinen Platz gibt (,in die Parade
gefahren®, WAZ Essen 4. Juli 2019).

Gewerbeflachen sind im Ruhrgebiet ein knappes Gut. Am 29. Mai 2019 befasste sich
die Ruhrkonferenz mit Konzepten gegen die Misere (,Staddte missen Konflikte
austragen®, WAZ Essen 29. Marz 2019).

Unsere Region muss attraktive Grundstlicke fir Unternehmen bieten, die neue Techno-
logien entwickeln (,Zukunftsorientierte Ideenschmieden). Die Universitaten Bochum,
Dusseldorf, Duisburg und Essen (letztere mit ihren Instituten fir Okologie, Umweltana-
Iytik und Siedlungswasserwirtschaft) liegen nah. Das Landesumweltamt in Essen-Schuir
befindet sich in unmittelbarer Nachbarschaft. Diese raumliche Néhe sowie die ver-
kehrsgiinstige Lage empfehlen das Flugplatzgelande als Standort fir ein (Umwelt-)
Technologie- und Forschungszentrum. Das Flugplatzgelande ist hierfir auch unter
Gesichtspunkten der Umweltvertraglichkeit gut geeignet. Nach derzeitigem Kenntnis-
stand stehen einer verniinftig ausgestalteten alternativen Nutzung des Flugplatzgelan-
des keine unuberwindbaren 6kologischen Bedenken entgegen. Sofern keine Uber das
derzeitige MalRR hinausgehende Emissionen erfolgen und bestimmte Relationen
zwischen bebauten und unbebauten Flachenteilen sowie bestimmte Baustrukturen und
Bauhdhen eingehalten werden, sind Verschlechterungen der 6kologischen Bedingungen
in den angrenzenden Stadtgebieten nicht zu erwarten. Mogliche Auswirkungen einer
Nutzungsénderung auf Luftbewegungen, die Oberflachen- und Lufttemperaturen und
damit auf die Austauschvorgédnge im Umgebungsbereich des Gebietes lassen sich
durch Windkanaluntersuchungen ermitteln. Auch gibt es weitere meteorologische oder

klimatologische Methoden.
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Jede andere umweltvertragliche Nutzung des Flugplatzgeldndes ist besser als ein

Flughafen Essen/Mulheim.

Dies gilt auch fur die Umnutzung des Flugplatzgelandes als Businesspark, Wohnsied-
lung, Sportpark und Versorgungszentrum, wie sie die Firmen Agiplan AG und Jones
Lang Wotton GmbH 1993 im Auftrag der Stadt Milheim vorstellten. Nach der Modell-
vorstellung der Gutachter soll ,das Flugplatzgelande flir Arbeits- und Ausbildungs-
statten, Wohnungen, Sport- und Kultureinrichtungen im Charakter einer Campusanlage
stadtebaulich und landschaftsplanerisch ,umgestaltet” werden. Planung und Ausfiihrung
sollen ,sich an den Leitgedanken eines zukunftsweisenden und dkologisch gepragten
Stadtebaus® orientieren. Die vorgesehene Biotop-Ausstattung mit landschaftstypischen
Elementen wie waldartigen Gehdlzstrukturen, Feldhecken, Grunanlagen sowie Vernet-
zungen innerhalb des Planungsgebietes und Ubergangen zum Umfeld soll auch weiter-
hin vielen Pflanzen- und Tierarten Lebensmoglichkeiten bieten. Das Gelande soll

weiterhin als Sickerflache fur Regenwasser und als ,Griine Lunge* dienen.

Dafir, dass sich die vorgegebenen 6kologischen Ziele realisieren lassen wirden,

sprechen

— der knapp 60%ige Anteil der Freiflache am Gesamtareal,
— der Anteil von nur 11 % Uberbaubarer Grundflache,
— die Grundflachenzahl (gleich Verhaltnis der Grundflache zur Grundsticksflache) von

max. 0,4 im Innovations- und Businesspark sowie max. 0,1 im Wohnpark.

Mit einem Ausbau des Flugplatzes Essen/Milheim wirde ein Prozess mit nicht Uber-
schaubaren Okologischen Konsequenzen in Gang gesetzt werden. Demgegenuber
stiinde bei der vorgestellten Alternative die Nutzung des Gelandes nach Art und Umfang
fest. Aus dieser Nutzung resultierende 6kologische Folgen lieBen sich verlasslich

prognostizieren.



